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Kurzfassung

VORABZUG — ZAHLEN OHNE GEWAHR

- VERKEHRSSICHERHEITSANALYSE

KURZFASSUNG

Entlang der rund 1,3 Kilometer langen Reichsstrafse wurden
zwischen 2013 und 2025 190 Strafsenverkehrsunfalle mit
Personenschaden polizeilich erfasst. Gut ein Viertel davon traf
Fufsgangerinnen, Fuisganger und Radfahrende. 2026 starben an
zwel dieser Knoten innerhalb von funf Wochen zwei Radfahrende —
beide durch abbiegende Lkw. Diese Studie legt die Datenlage offen,
benennt die Gefahrenstellen und schlagt Mafsnahmen vor.

190

Unfalle mit Personenschaden
2013-2025, gesamter Abschnitt

27 %
/70
mit Fufs- oder Radbeteili-

gung
52 von 190 Unfallen

3 14 %

Verkehrstote am Korridor Schwerverkehr werktags

medienbelegt, alle mit Lkw- gemessen, Zahlstelle 90551

Beteiligung

Diese Auswertung ist in Ausarbeitung. Samtliche Zahlen beruhen auf 6ffentlich zuganglichen Quellen, sind reproduzierbar, aber ohne

Gewahr und vor amtlicher Verwendung mit einem behérdlichen Datenexport abzugleichen. Anderungen vorbehalten.

Die acht Kernbefunde

1 - Gut ein Viertel aller Unfalle trifft den Fuf3- und
Radverkehr. 52 der 190 Unfalle (27 %) betrafen Fufs-
ganger oder Radfahrende, bei Radfahrenden fast im-
mer im Konflikt mit motorisiertem Verkehr.

2 - Die Belastung ist gemessen und auf3ergewdhnlich
hoch. Die amtliche Dauerzahlstelle 90551 im Untersu-
chungsgebiet weist flir 2025 ein Jahresmittel von
19.907 Kfz je 24 Stunden aus — Rang 5 von 90 ge-
messenen Landesstrafsen-Querschnitten Vorarlbergs
und rund das 2,3-fache des Landesmedians.

3 - Werktags ist jedes siebte Fahrzeug ein Lkw. Der
Schwerverkehrsanteil betragt an Werktagen (Di—Do)
13,8 Prozent bei rund 2.700 Lkw-ahnlichen Fahrzeu-
gen pro Werktag. Im Ortsgebiet liegt der Regelbereich
bei 5 bis 8 Prozent.

Kurzfassung

4 - Lkw sind selten beteiligt, aber iliberproportional
todlich. Nur 16 der 190 Unfalle hatten Lkw-Beteili-
gung (8,4 %). Zugleich waren alle drei medienbeleg-
ten Verkehrstoten am Korridor Unfalle mit Lkw-Beteili-

gung.

5 - Zwei der grofsten Haufungen wurden bisher nicht
untersucht. Damm-/SchillerstrafRe (41 Unféalle, davon
17 allein 2022-2024, 12 mit Fufs-/Radbeteiligung)
und der Stidabschnitt an der Rheinbriicke (38 % VRU-
Quote) kommen in der bisherigen Sichtweiten-Analyse
nicht vor.

6 - Der todliche Konflikt ist ein anderer als der bisher
untersuchte. Die bisherige Analyse priifte Sichtweiten
beim Einbiegen aus Nebenstrafsen. Die todlichen Rad-
unfalle 2026 entstanden dagegen durch abbiegende
Lkw, die langs geflihrte Radfahrende (ibersehen. Die-
ser Konflikt wird durch langere Schenkellangen nicht
entscharft.
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7 - Die Radverkehrsanlage unterschreitet iiber weite 8 - Eine sichere Losung ist an derselben Strafde

Strecken den Zielwert. Die Vermessung vom August  bereits gebaut. Der Knoten L203 / Raiffeisenstrafse

2026 findet Breiten zwischen 100 und 175 Zentime- kommt mit 6,20 bis 6,50 Metern Fahrbahn, einem ei-

tern; 9 von 14 gemessenen Querschnitten liegen un-  genen Radfahrstreifen von 1,80 Metern und einer Fufs-

ter dem Zielwert von 150 Zentimetern, mehrere nutz-  gangerampel aus — bei derselben Verkehrsbhelastung.

bare Gehsteighreiten bei 60 bis 80 Zentimetern. Was dort funktioniert, ist auch im Untersuchungsge-
biet moglich.

Was mit dieser Studie erreicht werden soll

Die Auswertung ist als fachliche Vorlage fur den von der Marktgemeinde Lustenau geforderten Verkehrssi-
cherheitsgipfel gedacht. Sie ersetzt keine behdérdliche Untersuchung, sondern macht die vorhandene
Daten- und Quellenlage nachvollziehbar, benennt die Liicken und schlagt priorisierte Mafsnahmen vor.

Die acht Kernbefunde 6
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1 Einleitung

ANLASS - SORGE DER ANRAINER - ZIELSETZUNG

1.1 Anlass der Studie

Am 8. Mai 2026 wurde an der Kreuzung Reichsstrafse /
Blumenaustrafse ein Radfahrer von einem rechts ab-
biegenden Lkw erfasst und todlich verletzt.* Fiinf Wo-
chen spater, am 12. Juni 2026, kam an der Kreuzung
Reichsstrafse / Bahnhofstrafse beim ,,Lustenauer Hof”
eine 64-jahrige Radfahrerin ums Leben: Ein Lkw fuhr
bei Grin halblinks ab und erfasste sie frontal.? Vier
Tage danach, am 16. Juni 2026, stiirzte an derselben
Kreuzung Blumenaustrafse ein E-Bike-Fahrer bei einer
Notbremsung, weil ein links abbiegender Lkw ihn
Gbersehen hatte.?

Am 25. Juni 2026 forderte die Marktgemeinde
Lustenau daraufhin einen Verkehrssicherheitsgipfel
fiir die L203: Kreuzungen sicherer gestalten, bekannte
Gefahrenstellen entscharfen, verstarkte Geschwindig-
keitskontrollen. Als Teilnehmer wurden das Land Vor-
arlberg als Strafsenerhalter, die Bezirkshauptmann-
schaft, die Polizei und ausdriicklich unabhangige Ver-
kehrsplaner genannt. Bei der Umsetzung ist die Ge-
meinde auf das Land angewiesen.*

Bereits 2024 hatte die Gemeinde verkehrsentlastende
Sofortmafsnahmen gefordert: ein Lkw-Nachtfahrver-
bot, Tempo maximal 40 (punktuell 30) auf Landesstra-
3en, ein Dosierungskonzept, sichere Querungen sowie
eine Passerelle Uber die L203.5

- VERKEHRSSICHERHEITSANALYSE

1 - EINLEITUNG

- UNTERSUCHUNGSGEBIET

1.2 Die Sorge der Anrainerinnen und
Anrainer

Die amtliche Statistik erfasst ausschliefslich polizeilich
aufgenommene Unfalle mit Personenschaden. Unfalle
mit reinem Sachschaden und Beinaheunfélle scheinen
darin nicht auf. Gerade bei Fufsgangerinnen, Fufsgan-
gern und Radfahrenden kommt es jedoch haufig zu kri-
tischen Situationen, die keine polizeiliche Unfallauf-
nahme nach sich ziehen und daher statistisch

unsichtbar bleiben.

Besondere Bedeutung kommt dabei Kindern zu, die
den Bereich mit dem Fahrrad auf dem Schulweg oder
in der Freizeit nutzen. Aufgrund ihrer geringeren Kor-
pergrofe, ihrer eingeschrankten Ubersicht und ihrer
fir andere schwer einschatzbaren Fahrweise sind sie
einem erhéhten Risiko ausgesetzt. Kritische Situatio-
nen mit Kindern enden oft ohne Personenschaden,
weil rechtzeitig reagiert wird oder es lediglich zu ab-
rupten Brems- und Ausweichmandévern kommt — und
werden deshalb nicht erfasst.

Aus dieser wiederkehrenden Erfahrung heraus haben
Anrainerinnen und Anrainer am 5. Juli 2026 den Ver-
ein Lebensraum L203 Lustenau (ZVR 1847915122)
gegriindet, der die Forderung der Verkehrssicherheit
sowie der Lebens- und Aufenthaltsqualitat im Strafsen-
raum entlang der L203 zum Zweck hat. Parallel lauft
eine Erhebung, in der Anrainerinnen und Anrainer er-
lebte Gefahrensituationen melden kénnen; ihre Aus-
wertung wird als Erganzung nachgereicht.

1. Todlicher Radunfall, 08.05.2026, Blumenaustrafse. vol.at 10160543; ORF Vorarlberg 3353448.
2. Todlicher Radunfall, 12.06.2026, Lustenauer Hof. vol.at 10246997; ORF Vorarlberg 3358311.
3. E-Bikerverletzt, 16.06.2026, Blumenaustrafe. vol.at 10261424.

4. Forderung Verkehrssicherheitsgipfel, 25.06.2026. vol.at 10277876; ORF Vorarlberg 3359926.
1 - Einleitung
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Warum das Dunkelfeld zahlt

1.3 Zielsetzung
Diese Studie verfolgt vier Ziele:

1. Die Datenlage offenlegen. Alle 190 polizeilich er-
fassten Unfalle mit Personenschaden 2013-2025
werden nach Ort, Zeit, Beteiligung, Ursache und
Schwere ausgewertet und mit den Verkehrsdaten
der amtlichen Dauerzahlstelle zusammengefihrt.

2. Die Gefahrenstellen benennen und priorisieren.
Sieben Bereiche werden nach Unfallhaufung, Anteil
ungeschitzter Verkehrsteilnehmer, Sichtverhaltnis-
sen und Schwerverkehrsrelevanz bewertet.

3. Umsetzbare Mafdnahmen vorschlagen — geordnet
nach Wirkung, Aufwand und Zustandigkeit.

4. Die verbleibenden Datenliicken benennen, deren
Schliefsung nur die Behorde leisten kann.

Die Studie ist eine unabhangige Auswertung auf Basis
offener Daten. Sie ersetzt keine behordliche Unfallun-
tersuchung und beansprucht keine amtliche Verbind-
lichkeit.

1.4 Fokus auf den Schutz von
Fufdgangern, Radfahrern und Kindern

Im Zentrum stehen die ungeschitzten Verkehrsteil-
nehmer — im Fachjargon VRU (vulnerable road users):

- VERKEHRSSICHERHEITSANALYSE

1 - EINLEITUNG

Beinaheunfalle sind kein weicher Indikator, sondern ein Frilhwarnsystem. Wo Radfahrende regelmafsig
scharf bremsen oder ausweichen missen, um nicht erfasst zu werden, entscheidet der Zufall Gber den
Ausgang. Die beiden tddlichen Unfalle des Jahres 2026 sind an Knoten passiert, die in der amtlichen
Statistik seit Jahren als Haufungsstellen ausgewiesen sind.

Fufsgangerinnen und Fufsganger, Radfahrende, Kinder
und altere Menschen. Sie tragen bei gleicher Kollisi-
onsenergie das ungleich hohere Verletzungsrisiko; im
Konflikt mit einem Lkw ist der Ausgang bei Kollisions-
geschwindigkeiten, wie sie im Ortsgebiet auftreten,
haufig todlich.

Diese Schwerpunktsetzung entspricht dem Grundsatz
Vision Zero, dem sich Bund und Land verpflichtet ha-
ben: Todesfalle und schwerste Verletzungen unge-
schutzter Verkehrsteilnehmer sind vorrangig zu ver-
meiden.

1.5 Untersuchungsgebiet

Untersucht wird der rund 1,3 Kilometer lange Ab-
schnitt der L203 Reichsstrafse im Ortsgebiet von Lus-
tenau — Strafdenkilometer 10,7 bis 12,1, von der Kreu-
zung beim Lustenauerhof im Norden bis zum Sudab-
schnitt an der Rheinbriicke. Die Strafse ist Landesstra-
fse L, verlauft durchgehend im Ortsgebiet mit einer zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h und ist
zugleich die

Hauptzufahrt zum Grenzibergang

Lustenau—Au und zum Zollamt.

Fir die Auswertung wurde der Korridor in sieben Be-
reiche gegliedert (Nord nach Siid): Lustenauerhof, Lin-
de, Quellen-/Rheindorferstrafde, Blumenaustrafse, Ru-
dolfstrafse, Damm-/Schillerstrafse und Siid/Rheinbri-
cke.

5. Sofortmafinahmen-Forderung der Marktgemeinde Lustenau, 2024. lustenau.at.

1.3 Zielsetzung
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2 Unfallanalyse

190 UNFALLE - 7 HAUFUNGSSTELLEN - URSACHEN - AUFFALLIGKEITEN

Grundlage ist der offene Unfallatlas der Statistik Austria: alle
polizeilich erfassten Strafsenverkehrsunfalle mit Personenschaden
der Jahre 2013 bis 2025 entlang des Korridors, ausgewertet nach
Ort, Zeit, Beteiligung, Ursache und Schwere.

chentag sowie Licht-, Wetter- und Fahrbahnverhaltnis-
2.1 Datengrund[age se. Erfasst wurden 190 Unfalle im Korridorstreifen von

) hochstens 30 Metern beidseits der Strafsenachse. De-
Uber die Kartenschnittstelle des Unfallatlas (Layer

UDM_POINT) wurde fiir jeden Unfall im Korridor der
volle Merkmalssatz bezogen: Verletzungsgrad, Unfall-

typ und -hergang, vermutliche Hauptunfallursache, be- 2.2 Unfallstatistik im []berblick
teiligte Verkehrsarten einschliefdlich Lkw, Uhrzeit, Wo- )

tails zur Methodik und zu den Grenzen des
Datensatzes: siehe Anhang A.

190 52 11 11

Unfalle mit Personenschaden mit Fuf3-/Radbeteiligung mit Radfahrerbeteiligung mit Fufdgangerbeteiligung
@ 14,6 pro Jahr 27 % aller Unfélle haufigster Konflikt: Rad x Pkw fast ausschliefslich gegen Pkw

Bezogen auf die Korridorlange ergibt das eine Unfall-
dichte von rund 11 Unféllen mit Personenschaden je 2.3 Entwicklung 2013-2025
Kilometer und Jahr, davon rund 3 mit Fufs- oder Rad-

beteiligung. Uber die 13 Jahre schwankt das Niveau zwischen 8

Unfallen (2014) und 23 Unfallen (2022) ohne eindeuti-
gen Trend. Die beiden jlingsten erfassten Jahre liegen
mit 16 (2024) und 21 (2025) wieder deutlich Uber
dem Mittelwert.

2 - Unfallanalyse 9
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21
20 17 18
15 15

14
o 12 12

16

10
10 8 9

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

ABB. 1 — Unfalle mit Personenschaden je Kalenderjahr, 2013-2025, gesamter Abschnitt Nord—Stid; rot der Anteil mit Fufs- oder
Radbeteiligung. Quelle: Statistik Austria, Unfallatlas — eigene Auswertung.

Erstmals lasst sich die Reihe auf eine gemessene  rund 9,4 Millionen Kfz-Kilometern im Abschnitt und
Verkehrsstarke beziehen. Mit 19.907 Kfz pro 24 Stun-  damit eine Unfallrate von rund 1,5 Unfallen mit Per-
den an der Zahlstelle im Korridor (Jahresmittel 2025, sonenschaden je Million Kfz-Kilometer.
siehe Kapitel 3) ergibt sich eine Jahresfahrleistung von
Diese Rate ist eine Naherung: Sie unterstellt den an einem Querschnitt gemessenen Wert fir den gesamten Abschnitt. Fir einen
belastbaren Vergleich mit dem Landesmittel vergleichbarer Ortsdurchfahrten ist ein Referenzwert bei der Abteilung Strafsenbau

anzufordern. Gegenliber dem Vorabzug Juli 2026 ist die Rate deutlich niedriger, weil dort mit einer zu niedrig angesetzten
Verkehrsstarke gerechnet wurde (Kapitel 3.2).

net sie von Nord nach Siid und weist flr jeden Bereich

2.4 Unfallorte — sieben den Anteil ungeschitzter Verkehrsteilnehmer sowie
Hiufu ngsstellen das dichteste Dreijahresfenster aus — die Bezugsgrofse

des amtlichen Unfallhaufungsstellen-Kriteriums.
Die Unfalle verteilen sich nicht gleichmafsig, sondern
bindeln sich an den Knotenpunkten. Tabelle 2.1 ord-

HAUFUNGSSTELLEN ENTLANG DES KORRIDORS, 2013-2025

BEREICH (NORD BISHER DICHTESTES 3-J.-
—> SUD) UNTERSUCHT UNF. RAD FUSS VRU VRU % FENSTER
Lustenauerhof nur Unfallkarte 21 5 0 5 24 % 12 (ab 2015)
(Nord)

Linde ja 26 4 4 8 31 % 11 (ab 2020)
Quellen-/ ja 15 3 2 5 33 % 7 (ab 2020)

Rheindorferstrafse

Blumenaustrafse ja 46 8 1 9 20 9% 12 (ab 2013)
Rudolfstrafie nein 20 4 1 5 25 % 6 (ab 2015)
Damm-/ nein 41 9 3 12 29 % 17 (ab 2022)

Schillerstrafse
Siud / Rheinbriicke nein 21 8 0 8 38 % 7 (ab2019)

Gesamt 190 41 11 52 27 9% —

2.4 Unfallorte — sieben Haufungsstellen 10
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VRU = ungeschiitzte Verkehrsteilnehmer (Zufufsgehende und Radfahrende). Rot hinterlegt: Bereiche, die in der bisherigen Sichtweiten-
Analyse nicht erfasst wurden. Bereichsgrenzen: Lustenauerhof — Rheindorferstrafse Nordast; Linde — Rheinstrafse/Amann-Fitz-Strafse;
Blumenaustrafse — Blumenau-/Roseggerstrafse; Sid — Kirch-/Reichshofstrafse. Quelle: Statistik Austria, Unfallatlas (UDM_POINT),
Abfrage Juli 2026 — eigene Auswertung.

Lustenauerhof ] 21
Linde ] 26
Quellen-/Rheindorferstr. | NN 15
Blumenaustrafse ] 46
Rudolfstrafse ] 20
Damm-/Schillerstrafse ] 41
Sid / Rheinbriicke ] 21
0 10 20 30 40 50
ABB. 2 — Unfalle mit Personenschaden je Bereich, Nord nach Sud; rot der Anteil mit Fuf3- oder Radbeteiligung.

StraBenverkehrsunfille mit Personenschaden e

2013-2025  https://www.statistik atatlas/verkehrsunfall/
©  nur PKW-Beteiligung

A gemischt oder sonstige Beteiligung
@ nur Fahrrad-Beteligung

Y T Y SN USTENAUERHO =~

- A, c 16 Unflle

¢ < & S N L INCTE N P it Personenschadd
VRS Fa $ LINDE ‘NS & . |nnehalbvom 50m

%!hemdorf B

Ml mit Personenschaden 2
innerhalb vom 50m Radius S

mit Personenschaden b @ &
Blinnerhalb vom 50m Radius -3 5

3-0mn 51 &5k ] i
i 7 W % ¢ & i
!

ABB. 3 — Ubersicht der Unfélle mit Personenschaden entlang des Korridors auf Basis der amtlichen Unfallkarte, mit den Haufungen
je Knotenbereich.

Die wichtigste Liicke

Die beiden kritischsten Haufungen — Damm-/Schillerstrafde (41 Unfalle, davon 17 allein 2022-2024; mit
12 Fufs-/Radfallen die hochste VRU-Zahl im Abschnitt) und der Stidabschnitt an der Rheinbriicke (mit 38
% die hochste VRU-Quote) — wurden in der bisherigen Sichtweiten-Analyse nicht erfasst. Die
Sichtanalyse ist auf diese Knoten auszuweiten.

2.4 Unfallorte — sieben Haufungsstellen 11
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2.5 Unfallarten und Ursachen

Zu jedem Korridor-Unfall liegen im Atlas Unfalltyp und

vermutliche Hauptunfallursache nach polizeilicher

Einschatzung vor.

VERMUTLICHE HAUPTUNFALLURSACHE JE KORRIDOR-UNFALL

VERMUTLICHE HAUPTURSACHE UNFALLE ANTEIL
Unachtsamkeit / Ablenkung 69 36 %
Vorrangverletzung 46 24 %
Mangelnder Sicherheitsabstand 21 11 %
Nichtangepasste Geschwindigkeit 10 5 %
Missachtung von Geboten/Verboten 9 5%
Sonstige / nicht klassifizierbar 35 18 %

45 % aller Unfélle (85 von 190) sind Kreuzungs-,
Abbiege- oder Einbiege-/Ausfahrtstypen. Haufigste
Einzeltypen: Kollision bei Aus-/Einfahrt (18), Auf-
fahren im Kreuzungsbereich (15), Kollision auf der
Kreuzung (14).

Vorrangverletzung ist mit 24 % die zweithaufigste
Ursache — der statistische Fingerabdruck des
Abbiege- und Kreuzungskonflikts.

- Alleinstiirze (Sturz vom oder im Fahrzeug, 19 Félle)
betreffen tberwiegend Zweiradfahrende und deu-
ten auf Mangel in Fahrbahnzustand und Verkehrs-
fuhrung.

2.6 Wer war mit wem beteiligt

Die Konfliktmatrix zahlt fiir jede Kombination von Ver-
kehrsarten die Zahl der Unfalle, an denen beide
beteiligt waren.

Fufdganger Rad Moped Motorrad Pkw Lkw
Fufdganger 2 = = = 8 1
Rad = 17 = 1 21 2
Moped — — 5 — 9 —
Motorrad = 1 = 3 14 =
Pkw 8 21 9 14 12
Lkw 1 2 = = 12 1
ABB. 4 — Konfliktmatrix: Zelle = Unfalle mit Beteiligung beider Verkehrsarten (Matrix symmetrisch). Diagonale = ausschliefslich

diese Verkehrsart (Alleinunfall oder Kollision gleicher Arten). Meh
Unféalle) nicht gesondert dargestellt.

- Haufigster Konflikt ungeschiitzter Verkehrsteil-
nehmer: Radfahrer x Pkw mit 21 Fallen, Fufsganger
x Pkw mit 8 Fallen.

2.5 Unfallarten und Ursachen

rfachbeteiligung méglich, daher Summe grofser als 190. E-Scooter (4

17 Radunfalle sind Alleinstiirze — ein Hinweis auf
Mangel in Fahrbahnbeschaffenheit und Radver-
kehrsfihrung.

12
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- 16 Unfalle mit Lkw-Beteiligung, davon 3 mit Rad
oder Fufsganger.

- VERKEHRSSICHERHEITSANALYSE

2 - UNFALLANALYSE

2.7 Schwere

174

Unfalle mit Leichtverletzten
2013-2025, Korridor

15

Unfalle mit Schwerverletzten

8 davon mit Rad, Fufs oder Mo-
ped

1 16

todlicher Unfall im Atlas

2020, Lkw x Fufdganger am
Schutzweg

Unfalle mit Lkw-Beteiligung
8,4 % aller Korridor-Unfélle

Von den 16 schwersten Unfallen (schwer und todlich)
trafen 9 ungeschiitzte Verkehrsteilnehmer (Rad, Fuf3,
Moped).

2.8 Auffalligkeiten

Altere Menschen sind iiberproportional betroffen. 39
der 190 Unfalle (21 %) betrafen Seniorinnen und Seni-
oren. Bezogen auf die Unfalle mit Fufs-/Radbeteiligung
entfielen 19 von 52 (37 %) auf diese Gruppe. Wer zu
Fufs oder mit dem Rad unterwegs ist und alter ist, tragt
am Korridor das hochste Risiko.

Kinder sind in 11 Unfallen betroffen, davon 5 als Fuf3-
ganger oder Radfahrende. Ein Unfall ist ausdrlicklich
als Schulwegunfall gekennzeichnet. Die Zahl ist niedrig
— sie sagt aber nichts lber die Haufigkeit kritischer

2.7 Schwere

Warum nur eine getétete Person in der Statistik?

Der offene Atlas reicht nur bis 2025. Die zwei todlichen Radunfille des Jahres 2026 sind darin noch
nicht enthalten. Die amtliche Bilanz von einer getdteten Person fiir 2013-2025 unterzeichnet die reale
Gefahrdung; sie ist zusammen mit der Chronik in Anhang B zu lesen.

Situationen aus, die ohne Personenschaden enden
(vgl. Kapitel 1.2).

Ein Fiinftel der Unfalle passiert bei Dunkelheit. 42
Unfalle ereigneten sich bei Dunkelheit, 13 davon mit
Fufs- oder Radbeteiligung. Beleuchtung und Erkenn-
barkeit an den Querungsstellen sind damit ein eigenes
Thema.

24 Unfalle stehen im Zusammenhang mit einem
Schutzweg, 9 davon mit Fufs- oder Radbeteiligung; bei
25 Unfallen ist Radinfrastruktur im Umfeld verzeich-
net, 13 davon mit Radbeteiligung. Die Querungsstellen
selbst sind Konfliktpunkte, nicht Schutzraume.

13
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3 Verkehrsanalyse

VERKEHRSMENGEN - TAGESGANG -

- VERKEHRSSICHERHEITSANALYSE

SCHWERVERKEHR -

3 - VERKEHRSANALYSE

LARM UND LUFT - REGELWERK

Unfallzahlen allein sagen wenig, solange die Verkehrsstarke
unbekannt ist. FUr den Korridor existiert eine amtliche
Dauerzahlstelle des Landes — sie liegt rund 8 Meter neben der
Strafsenachse, etwa auf halber Lange des Untersuchungsgebiets.
Ihre Zeitreihen liegen inzwischen als Messwerte vor und ersetzen die
friher aus Diagrammen abgelesenen Naherungen.

3.1 Datenlage

Ausgewertet sind alle 52 Monate von Januar 2022 bis
April 2026 der Dauerzahlstelle 90551 ,,Bereich Zoll-
amt”, L203 km 10,95 — als durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke (DTV) nach RVS 02.01.12, getrennt
nach Pkw- und Lkw-ahnlichen Fahrzeugen und nach

3.2 Verkehrsmengen

Die Zahlstelle liegt bei Strafsenkilometer 10,95 und da-
mit innerhalb des

Korrektur gegeniiber dem Vorabzug Juli 2026

Untersuchungsgebiets; der

Wochentagsgruppe (Mo-So, Di-Do, Sonn- und Feier-
tag).e Erganzend herangezogen wurden die Werktags-
werte 2024 der 13 Landesstrafsen-Grenziibergange,
die Messreihe der verkehrsnahen Luftmessstation Lus-
tenau Zollamt sowie die Verordnungsdaten aus dem
Geodatendienst des Landes.”

Der Vorabzug nannte fiir den Korridor rund 12.400 Kfz/24 h und einen Schwerverkehrsanteil von 14,5
Prozent; diese Werte waren aus den Diagrammen des Mobilitatsberichts abgelesen. Die Messreihe der
Zahlstelle 90551 weist fir dieselbe Stelle 19.246 Kfz (2023) und 19.907 Kfz (2025) aus. Die
abgelesenen Werte waren um rund ein Drittel zu niedrig und werden hiermit ersetzt. Der Schwerverkehrs-
anteil von rund 14 Prozent bestatigt sich — allerdings als Werktagswert (Di—Do), nicht als Wochenmittel.

Abstand zur ausgewerteten Strafsenachse betragt rund
8 Meter. Unfalldaten und Verkehrsdaten beziehen sich
damit auf denselben Querschnitt.

6. Land Vorarlberg, Verkehrszahlstellen, atlas.vorarlberg.at — DTV-Kennwerte nach RVS 02.01.12, Zeitraum Jan 2022 — Apr 2026 (2026
unvollstandig). Eigene Auswertung; die Rohdaten sind dieser Studie als CSV beigefiigt.

7. VOGIS-Geodatendienst des Landes Vorarlberg, Layer verkehrsinfo_geschwindigkeit_landesstrasse,
verkehrsinfo_beschraenkungen und verkehrszaehlstellen (WFS). Abfrage Juli 2026.

3 - Verkehrsanalyse
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19.907 Rang 5 13,8 %

Kfz pro Tag von 90 Landesstrafden Lkw-Anteil werktags
Jahresmittel 2025 - Spitzentag Vorarlberg-weiter Vergleich jedes 7. Fahrzeug (Di-Do)
25.291

1.6382

Kfz in der Spitzenstunde

gemessenes Maximum (Qmax)

ZAHLSTELLE 90551, GESAMTQUERSCHNITT, DTV MO0-SO

JAHR PKW-AHNLICH LKW-AHNLICH KFZ GESAMT LKW-ANTEIL
2022 17.458 1.973 19.431 10,2 %
2023 17.326 1.920 19.246 10,0 %
2024 17.175 1.917 19.092 10,0 %
2025 17.985 1.922 19.907 9,7 %
2026 (Jan—Apr) 18.145 1.844 19.990 9,2 %

Jahresmittel der Monatswerte, Mo—So. Der Lkw-Anteil im Wochenmittel liegt niedriger als der Werktagswert, weil an Wochenenden

und Feiertagen kaum Schwerverkehr fahrt (Kapitel 3.4). Quelle: Land Vorarlberg, atlas.vorarlberg.at — eigene Auswertung.

19,4k 19,2k 19,1k 19, 9k 20, 0k
20k 4 ’
I I I I I
16k
12k
8k
4k
0Ok
2022 2023 2024 2025 2026*

*2026 nur Jan—Apr

ABB. 5 — Jahresdurchschnitt Kfz pro 24 Stunden an der Zahlstelle 90551, getrennt nach Pkw- und Lkw-ahnlichen Fahrzeugen.

Ein stabiles Plateau auf hohem Niveau. Die L203 liegt  der schwachste Monat, das Frihjahr bis zum Frih-
seit Jahren konstant bei rund 19.000 bis 20.000 Kfz  herbst der starkste; an einzelnen Frihjahrstagen

pro Tag — ein Kapazitatsplateau mit leichtem Anstieg ~ werden iber 21.000 Kfz erreicht.

ab 2025. Im Jahresverlauf ist der Januar durchgangig

23k

17k

. /\\ N ST

15k
2022 2023 2024

2025

ABB. 6 — Monatsverlauf der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke, Januar 2022 bis April 2026.

3.2 Verkehrsmengen

2026
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Im Landesvergleich gehért der Querschnitt zur Spit-
zengruppe. Von 90 gemessenen Landesstrafsen-Quer-
schnitten Vorarlbergs liegt die L203 auf Rang 5 —
oberhalb des 95. Perzentils und beim rund 2,3-fachen

3.3 Tagesgang — wann die Belastung
auftritt

Der Kennwert Qmax ist die starkste Stunde eines Mo-
nats und die fur die Bemessung von Knotenpunkten
mafsgebliche Groéfse. Wertet man aus, wann diese Spit-
zenstunde Uber die 52 Monate liegt, ergibt sich ein fir
die Verkehrssicherheit bedeutsames Muster:

- Kfz-Spitze mittags: Die starkste Stunde liegt zu 63
Prozent zwischen 11 und 14 Uhr (13-14 Uhr allein
25 Prozent) — die Kernzeit des Schulriickwegs.

20
15

10
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des Landesmedians von etwa 8.350 Kfz pro Tag. Ver-
gleichbar belastet sind nur die Hauptachsen des unte-
ren Rheintals (L190, L202) und die A14-Zubringer.

Der Widerspruch aus dem Vorabzug ist aufgelost

In der offentlichen Diskussion kursierten ,,rund 25.000 Fahrzeuge taglich” (ASFINAG, Planungsstand
Oktober 2023) und ,,stellenweise mehr als 20.000 Fahrzeuge” (Juli 2026), wahrend der Vorabzug dieser
Studie 12.400 Kfz nannte. Die Messreihe zeigt: Der Jahresmittelwert liegt bei 19.907 Kfz, der starkste ge-
messene Tag bei 25.291 Kfz. Beide offentlich genannten Gréfsenordnungen sind damit zutreffend — sie
beziehen sich auf Jahresmittel beziehungsweise Spitzentag. Der zu niedrige Wert war der abgelesene.

- Lkw-Spitze morgens: Der Schwerverkehr kulmi-
niert zu 93 Prozent zwischen 8 und 11 Uhr (9-10
Uhr allein 37 Prozent) —
Kindergarten- und Bringzeit.

Uberlagert die

Beide Spitzen treffen genau jene Zeitfenster, in denen
die meisten ungeschiitzten Kinder auf den Querungen
unterwegs sind. Der Befund ist iber alle Jahre stabil.

Bec.  Cmalen Al CBall. =z

00 02 04 06 08 10

12 14 16 18 20 22

ABB. 7 — Unfalle nach Tageszeit im Korridor 2013-2025. Balken: alle Unfélle, rot der Anteil mit Fuf3-/Radbeteiligung. Linie: Unfalle
mit Lkw-Beteiligung. Quelle: Statistik Austria, Unfallatlas — eigene Auswertung.

Legt man die Unfalle der L203 in Lustenau Uber diesel-
be Tageszeit-Achse, decken sich die Verkehrsspitzen

3.3 Tagesgang — wann die Belastung auftritt

mit erhohten Anteilen ungeschitzter Verkehrsteilneh-
mer:

16
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UNFALLE JE TAGESZEITFENSTER, L203 LUSTENAU GESAMT (N = 360), 2013-2025

ZEITFENSTER UNFALLE MIT RAD/FUSS ANTEIL
07-10 h - Bring-/Kita-Zeit (Lkw-Spitze) 40 19 48 %
11-15 h - Schulriickweg (Kfz-Spitze) 103 44 43 %
16-19 h - Abendpendler 86 44 51 %

Bezugsmenge ist hier der gesamte Strafsenzug der L203 in Lustenau (n = 360), nicht der 1,3 km lange Korridor (n = 190) — die grofsere

Grundgesamtheit macht das Tagesmuster belastbarer. Quelle: Statistik Austria, Unfallatlas — eigene Auswertung.

In allen drei ,,Menschen-unterwegs”-Fenstern ist rund
jeder zweite Unfall ein Rad- oder Fufdgangerunfall.
Das ist eine zeitliche Deckung von Verkehrs- und Un-
fallhaufung — kein Kausalitatsnachweis, aber ein deut-
licher Hinweis, dass Verkehrskonzentration und Ge-
fahrdung Ungeschutzter dieselben Stunden betreffen.

Werktag Di—Do

3.4 Schwerverkehr

Uber die ganze Woche gemittelt liegt der Lkw-Anteil
bei rund 10 Prozent. Aussagekraftiger ist der Werk-
tagswert (Di-Do), weil an Wochenenden und Feierta-
gen kaum Schwerverkehr fahrt und den Durchschnitt
verdiinnt.

13,8 %

2.681 Lkw-ahnl./Tag

Woche Mo-So

9,7 %

1.922 Lkw-ahnl./Tag

Sonn-/Feiertag

1,9 %

363 Lkw-ahnl./Tag

Regelbereich Ortsdurchfahrt 5-8 %

ABB. 8 — Lkw-Anteil an der Zahlstelle 90551 im Jahr 2025 nach Wochentagsgruppe.

Werktags sind es 13,8 Prozent — jedes siebte Fahr-
zeug — bei rund 2.700 Lkw-ahnlichen Fahrzeugen pro
Werktag, das sind etwa 700.000 im Jahr. Fiir eine
Ortsdurchfahrt ist das aufsergewdhnlich; der Regelbe-

reich innerorts liegt bei 5 bis 8 Prozent. Fiir das Risiko
zahlt zudem die Konzentration, nicht der Durchschnitt:
Der starkste Tag eines Monats liegt bei den Kfz
konstant rund 15 Prozent tiber dem Mittel.

»Lkw-&hnlich” (LKWA) ist nach RVS 02.01.12 eine Gréf3enklasse (Linge und Achszahl aus den Z&hlschleifen), keine Antriebs- oder
Emissionsklasse — ein Indikator fir Schwerverkehrslast, kein Emissionsmesswert.

Grenz-Schwerverkehr. Lustenau liegt zwischen der
A14 und der Schweizer Grenze. Vergleicht man alle 13
Landesstrafden-Grenziibergange Vorarlbergs nach ih-
rem werktaglichen Schwerverkehr, zeigt sich eine
deutliche Konzentration: Lustenau—Au (L204) ist mit

3.4 Schwerverkehr

1.459 Lkw je Werktag der grofste Schwerverkehrs-
Grenziibergang des Landes — allein 24,5 Prozent aller
LandesstraRen-Grenz-Lkw. Die drei Lustenauer Uber-
gange zusammen tragen 31,5 Prozent, knapp ein Drit-
tel durch eine Gemeinde. Zum Vergleich: Lustenau—
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Widnau zahlt 69 Lkw je Werktag, mehrere Feldkircher
Ubergange unter 80.

- VERKEHRSSICHERHEITSANALYSE
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Abgrenzung: Die hohe Lkw-Last der Reichsstrafde selbst (rund 2.700 je Werktag) ist iberwiegend regionaler Nord-Siid-Durchgangs-
verkehr, nicht Grenzverkehr — beide Belastungen tberlagern sich in Lustenau. Autobahn-Grenziibergange (A14-Transit) sind nicht

enthalten.

Was daraus folgt

3.5 Larm und Luftschadstoffe

Lkw sind nicht nur ein Sicherheitsthema. Sie sind je
Fahrzeug Uberproportional fir Larm und Schadstoffe
verantwortlich — und die L203 verlauft mitten durch
Wohn- und Ortsgebiet.

Larm. Nach den gangigen Berechnungsverfahren
(RLS-90, sinngemafs RVS 04.02.11)
Schwerfahrzeug akustisch wie etwa 5 bis 10 Pkw. Bei

zahlt ein

Ein Schwerverkehrsanteil von rund 14 Prozent werktags bedeutet: An einem Werktag begegnet ein Rad-
fahrer auf diesem Kilometer statistisch alle wenigen Minuten einem Lkw. Die Eintrittswahrscheinlichkeit
des Abbiegekonflikts (Kapitel 5) ist damit nicht theoretisch, sondern strukturell erhéht — und sie ist der
zentrale Unterschied zwischen der L203 und einer gewohnlichen Ortsdurchfahrt.

der gemessenen Zusammensetzung entfallt damit
rund die Halfte des Verkehrslarms auf die 14 Prozent
Schwerfahrzeuge. Eine amtliche Larmmessung liegt
fur den Korridor nicht vor.

Stickstoffdioxid. Fiir den Schadstoffteil gibt es amtli-
che Messwerte direkt vor Ort: Die verkehrsnahe Luft-
messstation Lustenau Zollamt misst NO,, den Leit-
schadstoff des Strafsenverkehrs.

NO2-JAHRESMITTEL AN DER STATION LUSTENAU ZOLLAMT

JAHR NO,-JAHRESMITTEL EINORDNUNG

2017 40 pg/m3® am EU-Grenzwert, (iber dem strengeren
Osterreichischen Wert

2023 24,4 pg/m3 unter IG-L (30) und EU-Grenzwert (40)

2024 22,9 pg/m? Uber EU-Zielwert 2030 (20), rund das 2,3-

fache der WHO-Empfehlung (10)

Quelle: Land Vorarlberg / Umweltbundesamt. IG-L = Immissionsschutzgesetz Luft. Der Jahresmittelwert verdiinnt héhere Werktags-

und Winterwerte.

Die Messung bestatigt den Verkehr — vor allem den
Diesel-Schwerverkehr — als dominierende NO,-Quelle
direkt an der Reichsstrafse. Eine aktuelle Grenzwert-
iiberschreitung besteht nicht; die Werte sind seit
2017 deutlich gesunken. Belegbar bleibt: Die Belas-
tung an dieser verkehrsnahen Wohnlage liegt tGiber den
gesundheitsbasierten Zielwerten, sie war historisch
Uber dem Grenzwert, und die Lkw-Spitze fallt morgens

3.5 Larm und Luftschadstoffe

zwischen 8 und 11 Uhr in die Bringzeit. Das rechtfertigt
fortlaufendes Monitoring und macht die Verringerung
des Schwerverkehrs auch lufthygienisch relevant.
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3.6 Was die RVS ab dieser Belastung
fordern
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ben an Verkehrsstarke, Schwerverkehr und Geschwin-
digkeit. Bei den gemessenen Werten der L203 sind die
mafdgeblichen Schwellen durchwegs iberschritten:

Die dsterreichischen Richtlinien und Vorschriften flr
das Strafsenwesen kniipfen konkrete bauliche Vorga-

ABGLEICH DER GEMESSENEN BELASTUNG MIT DEN RVS-SCHWELLENWERTEN

REGELWERK SCHWELLE AUSGELOSTE MASSNAHME L203

RVS 03.03.31 - Querschnitt > 15.000 DTV oder > 1.000 Uberschritten

Lkw/24 h

Querschnitt L 8,0 —8,0 m
Fahrbahn, 3,75 m Fahrstreifen

RVS 03.02.13 - Radverkehr »Trennen”-Grenze rund 7.000 Uberschritten

Kfz/24 h bei V85 50

baulich getrennter Radweg,
Mischverkehr unzulassig

Fahrbahn > 8 m oder > 1.000
Kfz/h Spitze

Mittelinsel bzw. Uberschritten

Fahrbahnteiler (2,0 m)

RVS 03.02.12 - Fufdganger

RVS 05.04.31 - Signalanlage > 1.000 Kfz/h bzw. = 2

Fahrstreifen je Richtung

Lichtsignalanlage priifen Uberschritten

Die konkreten DTV- und Lkw-Schwellen stammen aus frei zuganglichen Landes-Leitfaden, welche die kostenpflichtigen RVS umsetzen;

das ,Mischen/Trennen”-Diagramm der RVS 03.02.13 wurde aus einer Fachprasentation abgelesen. Die Kernaussagen — L 8,0-

Querschnitt, getrennte Radfiihrung, gesicherte Querungen — sind trotz Ableseunscharfe eindeutig.

Radverkehr. Bei rund 20.000 Kfz pro Tag und Tempo
50 liegt die L203 weit in der ,Trennen”-Zone der RVS
03.02.13 (giiltig seit 1.4.2022). Ein Mischverkehr ist
bei dieser Belastung nicht zulassig; angezeigt ist ein
baulich getrennter Radweg.

Fufdgangerquerungen. Die Spitzenstunde liegt mit bis
zu 1.682 Kfz/h deutlich tiber 1.000 Kfz/h. Ein einfacher
Schutzweg liber eine 8-Meter-Fahrbahn ist damit nicht
ausreichend — Mittelinsel beziehungsweise Lichtsigna-
lanlage sind indiziert.

3.7 Geschwindigkeiten

Verordnet sind im Untersuchungsgebiet durchgehend
50 km/h; die anschliefsenden Gemeindestrafsen sind
Gberwiegend 30-km/h-Zonen.®

Eine Geschwindigkeitsmessung liegt nicht vor — we-
der eine V85-Erhebung noch eine Dauermessung.
Verfligbar sind nur Indizien:

- ,Nichtangepasste Geschwindigkeit” ist bei 10 der
190 Unfalle als vermutliche Hauptursache erfasst
(5 %).

- Die Bestandsanalyse verzeichnet an der Blumenau-
strafse wegen der vorgelagerten Lichtsignalanlage
ein ,teilweise beschleunigtes und aggressiveres
Fahrverhalten”.

- An der Quellenstrafie wird die nach RVS gerade
noch erreichbare Mindestsichtweite wegen beob-
achteter Uberschreitungen der zulassigen Héchst-
geschwindigkeit als nicht ausreichend beurteilt; der
Bereich wird in der Bestandsdokumentation als
»Rennstrecke mit Schikane” beschrieben.

8. VOGIS-Geodatendienst des Landes Vorarlberg, Layer verkehrsinfo_geschwindigkeit_landesstrasse,

verkehrsinfo_beschraenkungen und verkehrszaehlstellen (WFS). Abfrage Juli 2026.

3.6 Was die RVS ab dieser Belastung fordern
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- Die Gemeinde fordert seit 2024 verstarkte Ge-
schwindigkeitskontrollen und Tempo 40, punktuell
30.

Die Sichtweitenanalyse selbst fihrt auf dieselbe Frage:
Wenn die nach RVS erforderlichen Sichtweiten an
mehreren Knoten bei 50 km/h nicht einhaltbar sind,

- VERKEHRSSICHERHEITSANALYSE
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ist entweder die Sichtsituation herzustellen — was bei
bestehender Bebauung teils unméglich ist — oder die
zulassige Hochstgeschwindigkeit an die tatsachlich er-
reichbare Sicht anzupassen. Die geforderte Tempore-
duktion ist damit nicht nur verkehrspolitisch, sondern
aus der Geometrie des Bestands begriindbar.

Datenliicke 1 - V85-Messung

Eine V85-Messung an mindestens drei Querschnitten (Lustenauerhof, Blumenaustrafse, Siid/Rheinbriicke) ist die

Voraussetzung dafiir, die geforderte Temporeduktion fachlich zu begrinden. Ohne Messwerte bleibt die

Diskussion bei Behauptung gegen Behauptung.

3.8 Abgleich mit den
Verkehrssicherheitsstrategien
Drei Strategiedokumente benennen Ziele, die den ge-

messenen Befunden dieses Kapitels unmittelbar ge-
genuberstehen:

ZIELE DER VERKEHRSSICHERHEITSSTRATEGIEN GEGENUBER DER GEMESSENEN L203-LAGE

STRATEGIE RELEVANTES ZIEL

VERHALTNIS ZUR LAGE

Vorarlberg 2025-2034

Toter Winkel Lkw als ,,wesentliche

gegenlaufig

Unfallursache fiir getétete Radfahrende”;
74 % der Lkw-Getoteten sind VRU

Vorarlberg 2025-2034

-50 % Getotete/Schwerverletzte bis

gegenlaufig

2034; ,jede zweite S+G-Person im
Ortsgebiet ist Radfahrer”

Osterreich 2021-2030

Mafsnahmenpaket ,,Lkw-

gegenlaufig

Rechtsabbiegen” gegen folgenschwere

VRU-Unfalle

Osterreich 2021-2030

»Steigende Fahrleistungen im MIV

Spannung

stellen ein Problem dar”

Aktionsplan Geschwindigkeit 2024
Mischzonen

Tempomanagement in Kfz-VRU-

Spannung

Alle drei sind Sicherheits-, keine Mengenplanungsdo-
kumente — sie setzen keine Kfz-Grenzwerte. Die Ab-
weichung ist am deutlichsten dort, wo Lkw-Abbiege-
konflikt und Schutz Ungeschltzter betroffen sind: ge-

3.8 Abgleich mit den Verkehrssicherheitsstrategien

nau die Muster, die dieses Kapitel in den Tageszeit-
und Schwerverkehrsdaten zeigt.
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4 Bestand und Strafdenraum

VERMESSUNG - QUERSCHNITTE -

RADVERKEHRSANLAGEN

- SICHTVERHALTNISSE - VERORDNUNGSLAGE

Im August 2026 wurden die sicherheitsrelevanten Querschnitte der
L203 zwischen km 10,7 und km 12,1 drtlich aufgenommen und
vermessen — Breiten der Radverkehrsanlagen, der Gehsteige und
der Fahrbahn. Das Ergebnis erklart, warum der Strafsenraum die
gemessene Belastung nicht sicher aufnehmen kann.

4.1 Strafdenraum

Der Abschnitt ist eine Landesstrafse L im geschlosse-
nen Ortsgebiet, zweistreifig, mit beidseitiger Bebauung
in wechselnder Dichte, Bushaltestellen im Strafden-
raum, Geschaften und Zufahrten. Pragend sind vier
Merkmale:

- Hohe Fahrgeschwindigkeiten im Verhaltnis zur
Nutzung durch Anrainer, Fufsganger und Radfahren-
de.

- Schmale Gehsteige, auf die der Radverkehr an
mehreren Stellen ausweicht.

4 - Bestand

- Radverkehr im Mischverkehr beziehungsweise am
Fahrbahnrand, durchgehende, baulich
getrennte Flihrung.

ohne

- Weit ausschwenkende Lkw an den Knoten, bedingt
durch Schleppkurven und beengte Eckausbildung.

Bewertungsgrundlage

Die Bewertung des Bestands erfolgt auf Grundlage der
RVS 03.02.13 — Strafdenplanung, Anlagen fiir den
nichtmotorisierten Verkehr in der seit 1. April 2022
glltigen Fassung. Sie ist die mafsgebliche Regel der
Technik fiir Radverkehrsanlagen in Osterreich. Die
Analyse ordnet den Bestand nach heutigen Planungs-
grundsatzen ein; eine rechtliche Beurteilung fritherer
Planungen ist damit ausdricklich nicht verbunden.

Auszug RVS 03.02.13, Punkt 6.1 — Kriterien fiir den Einsatz von Radfahranlagen

»-.. Wesentliche Kriterien fiir die Entscheidung zwischen Trenn- und Mischprinzip sind die Fahrgeschwin-
digkeit und Verkehrsstarke des Kfz-Verkehrs sowie der Anteil der Lkw und Busse ...”
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. . *s,, TRENNEN “-, oderRadwege i
*-,, Radfahrstreifen ",
500 1 Vi R R MISCHEN; yomrsion, :
. -... H 5000 - :  Meh treifen, ., E
) : Mischverkehroder  #  Radfahrstreifen oy, B
X Mehrzweckstreifen WA SRR Mehrzweckstreifen E oder Radwege iz
1% I Mischyerkehr, ' ; . ' g il Wi e,
o 10 20 30 40 50 60 70 80 0 10 20 10 40 60 70 80 0 100
Vau [kmvh] Vi [km/h]
Abb'(lsda“m"rgnder:l'waje f',‘.',”ie"f'"fa'z el Radfahran"’ge" auf Hauphadrur.:dven Verbmd”"gs' und Abbildung 5: Hinweise fur die FlachenerschlieBung (Mischung bzw. Trennung von Rad- und
lrouten des v Kfz-Verkehr in Abhangigkeit von Verkehrsstarke und Geschwindigkeit) fur Straen mit einem

(punktierte Linien: Ubergangsberelche)

Fahrstreifen je Richtung (punktierte Linien: Ubergangsbereiche)

ABB. 9 — Auszugausder RVS 03.02.13, Punkt 6.1: Entscheidung zwischen Trenn- und Mischprinzip nach Fahrgeschwindigkeit,

Verkehrsstarke und Schwerverkehrsanteil.

Den Vorgaben zur Breitendimensionierung liegen folgende grundsatzliche Annahmen bzw.

Bemessungsfélle zu Grunde:

Ausbaustufe A: Im Richtungsverkehr kann ein Lastenrad ein anderes Lastenrad Uberholen
Ausbaustufe B: Im Richtungsverkehr kann ein einspuriges Fahrrad ein Lastenrad Gberholen

Ausbaustufe C: Ein Lastenrad kann die Radfahranlage befahren
Ausbaustufe D: Nur einspurige Fahmrader kénnen die Radfahranlage befahren

Tabelle 10: Grundbreiten fiir Radfahranlagen ohne Schutzstreifen (Zuschlage) [m], Klammerwerte

nur in Ausnahmefallen

Radfahranlage

. A 5 :

% g ® % 5 2

= 2 = 3 £

2o o E € g 2

Ausbau- ﬁg E% s EQ = o

stufe - ° o

58 2% g 8% | &8¢
@ 286 40 =2,0)" e -
23 33 1,32 1,32 (3,3?
. 13 26 10 10 304

3

. (1,0) (2,0) (1,0) (1,0) 2

Radfahrstreifen auf Radschnellverbindungen nur in Sonderfallen.
Neben Langspark ifen nicht empfehl
Nur bei sehr geringen FuBgangerverkehrssiarken (< 30 FG/h).

Im Freilandbereich sind bei sehr geringen FuBgangerverkehrsstarken (< 30 FG/h) auch Geh- und

Radwege mit Breiten = 2 6 m méglich.

Bei Ausbaustufe D ist innerorts das Mischprinzip mit Kfz méglich; im Freilandbereich ist bei sehr

geringen Fullgangerverkehrsstarken die Errichtung von Geh- und Radwegen méglich.

Tabelle 11: Erforderlicher Schutzstreifen (Zuschlag zur Grundbreite) in [m]

Schutzstreifen bei Radfahranlage neben Fahrstreifen (V_; < 50 km/h) [m] +05
Schutzstreifen bei Radfahranlage neben Fahrstreifen (V_, > 50 km/h) [m] +1,0
Schutzstreifen bei fahrbahnabgewandter Radfahranlage neben Parkstreifen [m] +0,75
Schutzstreifen bei fahrbahnseitiger Radfahranlage neben Parkstreifen [m] =408

*) Entspricht einem Sicherheitsabstand von 0,5 m zur Grundbreite.

4.1 Strafsenraum

An punktuellen Engstellen und in StralBen mit sehr geringem Stellplatzumschlag (z.B. Einfamilien-
haussiedlungen) mit geringer Bebauungsdichte darf die Breite des Schutzstreifens auf 0,75 m redu-

ziert werden.
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4 - BESTAND

o Der Schutzstreifen (als Zuschlag zur Grundbreite) dient dem Schutz des Radverkehrs vor
dem ruhenden und flieRenden Kfz-Verkehr. Er ist mindestens 0,5 m breit zwischen Rad-

fahranlage und Fahr- bzw. Parkstreifen auszufiithren.

In Tabelle 12 werden die Gesamtbreiten, die mindestens einzuhalten sind, je Ausbaustufe und

Anlageart als Ubersicht dargestellt.

Tabelle 12: Gesamtbreiten (Grundbreite + Schutzstreifen) der Radfahranlagen fir die
unterschiedlichen Ausbaustufen

Ausbau-
Bezeichnung Lage suj;l'e
[m]
Radfahrstreifen zwischen Fahrstreifen und Bordstein (=25
Mehrzweckstreifen | zwischen Fahrstreifen und Langsparksireifen (= 3,0)na
Einrichtungsradweg
Vg, = 50 kmih 23,1
neben Fahrbahn -
Ve = 50 km/h, Freiland =36
Radweg neben Langsparkstreifen =335
(baulich getrennt) Zweirichtungsradweg
neben Fahrbann V= 50 km/n 245
Ve, = 50 km/h, Freitand =50
neben Langsparkstreifen 2475
Gemischter Geh- | nepen Fanann  —= =20 kM
und Radweg V> 50 km/h, Freiland
(baulich getrennt)  ° o o LAngsparkstreifen

' Auf Radschnellverbindungen nur in Sonderfallen.

2 Neben Langsparkstreifen nicht empfohlen. Qualitatseinbuen fiir den Radverkehr aufgrund von

Parkvorgangen.
¥ Nur bei geringen FuBgangerverkehrsstarken.

ABB. 10 — Auszugaus der RVS 03.02.13, Punkt 8.1: Regelbreiten und Fiihrungsformen der Radfahranlagen.

Angewendet auf den Korridor — rund 19.900 Kfz je 24
Stunden, etwa 14 Prozent Schwerverkehr, 50 km/h —
fihren beide Kriterien zum Trennprinzip. Es handelt
sich damit nicht um eine gewohnliche Ortsstrafse, son-
dern um eine hochbelastete Landesstrafse mit erhebli-
chem Giiterverkehr und der Funktion als internationa-
ler Grenziibergang.

4.2 Vermessung der Querschnitte

4.2 Vermessung der Querschnitte

Die Bestandsdokumentation erfasste gezielt Bereiche
mit erkennbaren Querschnittsanderungen, Engstellen
oder auffalligen Radverkehrsfihrungen. Sie ist keine
vollstandige Vermessung des gesamten Abschnitts,
sondern eine Stichprobe der sicherheitsrelevanten
Stellen.
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Hinweis: Im Rahmen der Bestandsdokumentation wurden augenscheinliche
Abweichungen und sicherheitsrelevante Querschnitte entlang der L203 ortlich
aufgenommen und vermessen. Erfasst wurden insbesondere die Breiten der
Radverkehrsanlagen, Gehsteige und Fahrbahnquerschnitte. Die Auswahl der
Messstellen  erfolgte  gezielt an  Bereichen mit  erkennbaren
Querschnittsdanderungen, Engstellen oder auffélligen Radverkehrsfihrungen
und stellt keine vollstédndige Vermessung des gesamten Stralenabschnitts

dar.
el
CH

20cm

Fahrkahnguers chitt
ca.§8am

Legende:
Kilometerbezeichnung der L203

Text Breite Fahrbahn fir KFZ
Text Breite Fahrradstreifen bzw. Mehrzweckstreifen
Text Breite nutzbare Gehsteigbreite

wmems Mehrzweckstreifen
=== Radfahrstreifen
[ Zweirichtungsradweg

eseee  Abschnitt ohne Radverkehrskennzeichnung

ABB. 11 - Bestandsaufnahme der Strafenraumaufteilung km 10,7-12,1: gemessene Breiten der Radverkehrsanlagen, Gehsteige und
Fahrbahn mit den zugehorigen Aufnahmepunkten. Eigene Vermessung, August 2026.

4.2 Vermessung der Querschnitte
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Fotodokumentation B Fotodokumentation C

Fotodokumentation D

Fotodokumentation F Fotodokumentation G

ABB. 12 - Fotodokumentation zur Vermessung: die Aufnahmepunkte der Bestandsaufnahme mit den gemessenen Gehsteig- und Rad-

verkehrsbreiten.

4.2 Vermessung der Querschnitte 25
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Abstrahierte Bestandsdarstellung der StraBenraumaufteilung entlang der L203
Darstellung der Fahrbahnbreiten, Radverkehrsanlagen, Gehsteige (km 10,7-12,1)

s l i

km 10,700 kim 10,900 ham 11,000 an 11,100

VERKEHRSSICHERHEITSANALYSE

P =] [re]
et [ 100]

Kinderwagentaugich)

Art der Radverkehrsanlage entlang der Strecke

Zwericrtungsradweg
Radiatvstieten
Metvzuecksueiten

ohine Kennzeichaung

""" | | |

km 10,700 km 10,900 Km 11000 K 11,100 km 11.200 K 11300

ABB.
Radverkehrsanlage je Abschnitt zwischen km 10,7 und km 12,2.

s

fam 11,400

4 BESTAND

Legeade
- — - Radverketvsanlage Richlung Dornbim
—— Raduerkehrsanlags Richiung Hochst
« arespuriger StaBenauerschntt mit
Mitiabbieespur (Sonderquerschait)

ST
I

kim 11,900

wm 11300

5
N

kam 11,700 km 12,000 kim 12,100 km 12.200

[r+s] ]
;/; M 100% 100% 57% 100% M [ﬁl
700 670 730
o s J o] oo o]
-

= — = Radverkelvsanlage Richlung Dornbir
Radverkehrsaniage Richiung Hochst

| | | |

km 11300 km 12.200

kam 11,500 kam 11,600 km 11,700 Kim 11,900 *m 12,000 km 12,100

13 — Abstrahierte Bestandsdarstellung: Verlauf der Radverkehrsbreite gegen den Zielwert 150 cm und Art der

200 o 175

150 150 150 Zielwert 150 ¢ $03.02.13)

150 -- -— B oo 35 mmm s e eI m /S 03.02.13)

115 115 120
100 100
100
50
0
10,700 10,900 11,100 11,300 11,500 11,700 11,900

Strafsenkilometer L203 - Breite in cm

ABB.

14 - Breite der Radverkehrsanlage entlang der L203 gegen den Zielwert von 150 Zentimetern nach RVS 03.02.13. Rot:

Querschnitte unter dem Zielwert. Quelle: eigene Vermessung, August 2026.

Radverkehrsanlagen. Die Vermessung zeigt zahlreiche
Mehrzweckstreifen zwischen 1,15 und 1,30 m, einige
Abschnitte zwischen 1,40 und 1,50 m, wenige mit
1,60 bis 1,75 m und einen kurzen Zweirichtungsrad-
weg mit rund 3,05 m. Neun der vierzehn gemessenen
Querschnitte liegen unter dem Zielwert von 150 Zen-
timetern, der schmalste bei 100 Zentimetern. Die
Breiten wechseln haufig; dadurch entstehen unter-
schiedliche Sicherheitsniveaus entlang derselben Stre-
cke.

4.2 Vermessung der Querschnitte

Gehsteige. Die nutzbare Gehsteigbreite betragt an
mehreren Stellen lediglich 60, 65 oder 80 Zentimeter.
Diese Abschnitte ermdglichen keinen Begegnungsver-
kehr und erschweren die barrierefreie Nutzung — fir
Kinderwagen, Rollatoren und Rollstiihle sind sie

faktisch nicht geeignet.

Fahrbahn. Die gemessenen Fahrbahnquerschnitte rei-
chen von rund 620 bis 1010 Zentimetern; die breite-
ren Werte betreffen dreispurige Sonderquerschnitte
mit Mittelabbiegespur.
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Sicherheitsanalyse des Bestands

Aus Sicht der Verkehrssicherheit treten am Korridor
mehrere Risikofaktoren gleichzeitig auf: sehr hohe
Verkehrsbelastung, hoher Schwerverkehrsanteil, zahl-
reiche abbiegende Lkw, schmale Radverkehrsanlagen,

- VERKEHRSSICHERHEITSANALYSE

4 - BESTAND

Der Widerspruch zwischen Belastung und Querschnitt

Die RVS 03.02.13 nennt Fahrgeschwindigkeit, Verkehrsstarke und Lkw-Anteil als wesentliche Kriterien fur
die Entscheidung zwischen Trenn- und Mischprinzip. Bei rund 19.900 Kfz und 14 Prozent Lkw werktags
fallt diese Entscheidung eindeutig zugunsten des Trennprinzips aus. Tatsachlich vorhanden ist auf weiten
Teilen ein Mehrzweckstreifen von 1,15 Metern — die schwachste Form der Mischfiihrung.

teilweise sehr schmale Gehsteige und wechselnde
Flihrungsformen des Radverkehrs. Gerade an den
Kreuzungen entstehen dadurch komplexe Konfliktsi-
tuationen — jeder Faktor fiir sich ware beherrschbar,
ihre Uberlagerung ist es nicht.

Offene Fachfragen an die Strafdenverwaltung

Aus der Bestandsaufnahme ergeben sich fiinf Priifauftrage:

1. Entspricht die Wahl eines Mehrzweckstreifens bei rund 19.900 Kfz/24 h und rund 14 Prozent Schwerverkehr

den aktuellen Planungsgrundsatzen?

2. Wurde bei der Dimensionierung der Radverkehrsanlagen die Funktion der Strafse als internationaler

Grenzlibergang ausreichend berticksichtigt?

3. Sind die Radverkehrsanlagen im Bereich der Rechtsabbieger ausreichend breit und sicher gestaltet?

4. Istdie Fiihrung des Radverkehrs an allen Knotenpunkten durchgangig und eindeutig?

5. Konnen besonders schmale Gehsteige verbreitert werden, um Barrierefreiheit und Begegnungsverkehr zu er-

moglichen?

4.3 Riickbauten — die Entwicklung
zeigt in die Gegenrichtung
An zwei Stellen belegt die Luftbildauswertung, dass

bereits vorhandene Schutzelemente wieder entfernt
wurden.

Mittelinsel 2011 errichtet,
spatestens 2015 entfernt. Im Jahr 2011 wurde auf

Gasthaus Linde -—

Wunsch von Eltern zur Verbesserung der Sicherheit
des Schul- und Kindergartenwegs bei der Ampelanlage

eine Mittelinsel errichtet.” Spatestens seit 2015 ist sie
nicht mehr vorhanden; die Griinde fir den Riickbau
sind den Anrainern nicht bekannt. Bekannt ist, dass es
im Bereich dieser Ampelanlage wiederholt zu Rotlicht-
Uberfahrungen kommt.

Ziel der Mafsnahme war es, das Queren der L203 fiir
Fufsganger — insbesondere fiir Kinder — sicherer zu
gestalten. Aus Sicht der Anrainer zeigt die Entwick-
lung, dass eine Mafénahme zur Erhéhung der Sicher-
heit wieder zurlickgenommen wurde.

9. ,Mittelinsel an der Reichsstrafse errichtet”, vol.at 3058067. Luftbildvergleich VOGIS 2009 / 2012 / 2015.

4.3 Riickbauten — die Entwicklung zeigt in die Gegenrichtung
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VOGIS - Luftbild 2015 - Mittelinsel entfernt

ABB. 15 — Gasthaus Linde, Luftbildvergleich VOGIS 2009 / 2012 / 2015: 2009 ohne Mittelinsel, 2012 mit der 2011 errichteten
Mittelinsel, 2015 ist sie wieder entfernt.

4.3 Riickbauten — die Entwicklung zeigt in die Gegenrichtung 28
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ABB.

16 — Schutzweg Gasthaus Linde 2011, kurz nach Errichtung der Mittelinsel: die Querung ist in zwei Etappen méglich. Quelle:

vol.at 3058067.

4.3 Riickbauten — die Entwicklung zeigt in die Gegenrichtung 29
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ABB. 17 — Derselbe Schutzweg 2011 aus der Gegenrichtung — die Mittelinsel schiitzt die querenden Fufsganger auf halber
Fahrbahnbreite. Quelle: vol.at 3058067.

ABB. 18 — Derselbe Bereich 2024: die Mittelinsel fehlt, die Querung erfolgt in einem Zug liber die gesamte Fahrbahn. Quelle:
Google Streetview 2024.

4.3 Riickbauten — die Entwicklung zeigt in die Gegenrichtung 30
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Quellenstrafie / SPAR — Radfahrstreifen 2012 bis  Mittelinsel jedoch entfernt. 2022 sind wieder Mittelin-
2022 auf Mehrzweckstreifen reduziert. Im Jahr 2012  seln vorhanden, die urspriinglich breiteren und hervor-
waren beidseitig markierte, hell hinterlegte Radfahr-  gehobenen Radfahrstreifen wurden jedoch durch deut-
streifen mit rund 1,40 bis 1,50 m Breite vorhanden, im lich schmalere Mehrzweckstreifen mit nur noch etwa
Bereich des Schutzwegs zusatzlich eine Mittelinsel. 1,15 m ersetzt.

2015 sind die Radfahrstreifen weiterhin erkennbar, die

VOGIS - Luftbild 2012
iten + Mitteli

LU

VOGIS - Luftbild 2015

entfernt

e«

VOGIS - Luftbild 2022

ABB. 19 - OQuellenstrafde / SPAR, Luftbildvergleich VOGIS 2012 / 2015 / 2022: 2012 Radfahrstreifen und Mittelinsel, 2015
Radfahrstreifen ohne Mittelinsel, 2022 Mehrzweckstreifen mit wieder vorhandener Mittelinsel.

4.3 Riickbauten — die Entwicklung zeigt in die Gegenrichtung 31



L203 REICHSSTRASSE - VERKEHRSSICHERHEITSANALYSE 4 - BESTAND

ABB. 20 - Strafdenansicht 2019: beidseitig abgegrenzte Radfahrstreifen mit rund 1,40 bis 1,50 m Breite. Bezugspunkt beider
Aufnahmen ist der markierte Kanaldeckel im Vordergrund. Quelle: Google Streetview 2019.

GNKLER o

ABB. 21 - Dieselbe Blickachse 2024: nicht abgegrenzter Mehrzweckstreifen mit rund 1,15 m — derselbe Kanaldeckel als
Bezugspunkt. Quelle: Google Streetview 2024.

4.3 Riickbauten — die Entwicklung zeigt in die Gegenrichtung 32
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Befund

Flr den Radverkehr ist damit an dieser Stelle eine Verschlechterung der Infrastruktur dokumentiert: geringere

nutzbare Breite, Entfall der optisch hervorgehobenen Fihrung und damit geringere raumliche Trennung vom mo-

torisierten Verkehr. Vor dem Hintergrund des gemessenen Kfz- und Schwerverkehrsaufkommens ist das aus Sicht

der Verkehrssicherheit kritisch zu beurteilen.

Wie diese Befunde gemeint sind

4.4 Kreuzungen und Sichtverhaltnisse

Aufgrund der Unfallhaufung wurden die Kreuzungs-
punkte entlang der L203 auf ihre verkehrssicherheits-
technischen Defizite untersucht. Geprift wurden die
mafsgeblichen Sichtweiten nach RVS 03.05.12 (Plan-
gleiche Knoten — Kreuzungen, T-Kreuzungen) aus
der Perspektive eines Pkw-Lenkers, also die erforderli-
chen Sichtdreiecke und Schenkellangen fiir das Einbie-

4.4 Kreuzungen und Sichtverhaltnisse

Die Gegenlberstellung der Luftbilder soll nicht die damalige Planung kritisieren. Jede dieser Entschei-
dungen ist unter den Randbedingungen ihrer Zeit getroffen worden. Der Punkt ist ein anderer: Angesichts
der heute gemessenen Belastung von rund 19.900 Kfz und 14 Prozent Schwerverkehr werktags ist eine
neue Bewertung des Sicherheitskonzepts angezeigt — und dabei ist zu prifen, ob auf frilhere Sicher-
heitsansatze wie die Mittelinsel und den abgegrenzten Radfahrstreifen zurlickgegriffen werden sollte.

gen und Kreuzen aus den untergeordneten Gemeinde-
strafsen auf die Landesstrafse.

Bei 50 km/h auf der Ubergeordneten Strafse betragt
85 m, die
Mindestschenkellange Amin = 70 m; eine Reduktion

die erforderliche Schenkellange a =

auf Apkw = 55 m ist nur im Einzelfall und nur bei Stra-

fsen mit geringer Verkehrsbedeutung zulassig. Die RVS
halt ausdriicklich fest, dass auch Fahrzeuge — Busse in
Haltestellen, Fahrzeuge auf Abbiegestreifen — ein
Sichthindernis darstellen kénnen.
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Abbildung 29: Schemaskizze eines Sichtraumes im Knoten

Tabelle 9: Schenkellangen a

V, [km/h] der Ubergeordneten StralRe
50 60 | 70 | 80 | 90 | 100
a [m] 85 | 110 | 145 | 185 | 230 | 280
a [m] 70 95 | 120 | 155 | 190 | 230

mn

a,, [m |55 | 75| 95[ 120 | 145 | 175

Schenkellange

Fir Stralen geringer Verkehrsbedeutung und einmiindende Straen mit besonders gerin=
gem LKW-Verkehr (z.B. Grundsticksausfahrten) kann im Einzelfall eine weitere Reduktion der
Schenkellange auf a,, erfolgen.

Ausszug Richtlinien und Vorschriften (RVS) fiir den StraBenbau 03.05.12

a .

BESTAND

ABB. 22 — Auszugaus der RVS 03.05.12: Schemaskizze des Sichtraums im Knoten (Anfahr- und Anndherungssicht) sowie die Ta-

belle der Schenkellangen a in Abhangigkeit von der zuldssigen Geschwindigkeit der (ibergeordneten Strafie.

4.4 Kreuzungen und Sichtverhaltnisse
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Kreuzung:
L203 Reichsstrale — RheinstraBe

Kreuzung:
L203 ReichsstraBe — Amann-Fitz-Strafle

Kreuzung:
L203 ReichsstralBe — QuellenstraBBe

Kreuzung:
L203 Reichsstrale — Rheindorferstralle

Kreuzung:
L203 Reichsstrale —
Blumenausstrafe

- | ZOLLDORF | \

OIS Sem

ABB. 23 — Ubersicht der fiinf untersuchten Kreuzungspunkte entlang der L203 zwischen Lustenauerhof und Zolldorf.

4.4 Kreuzungen und Sichtverhéltnisse
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ERGEBNIS DER SICHTWEITENPRUFUNG NACH RVS 03.05.12

4 - BESTAND

URSACHE DER

KNOTEN ERFORDERLICH BEFUND EINSCHRANKUNG
Rheinstrafde 85m grundsatzlich nachweisbar, haltende Gelenkbusse in den
faktisch stark eingeschrankt ~ Bushaltestellen verdecken den
Verkehrsraum
Amann-Fitz-Strafse 85 m erheblich unterschritten, auch bestehende Bebauung,
Mindestsichtweite nicht gegeniberliegende
einhaltbar Bushaltestelle
Quellenstrafse 85m Mindestsichtweite gerade gekrimmter Verlauf,
noch erreichbar, dennoch Eckbepflanzung, parkierende
nicht ausreichend Fahrzeuge,
Tempolberschreitungen
Rheindorferstrafse 85m nicht nachweisbar, auch parkierende Fahrzeuge entlang

Blumenaustrafse 55 m (Mindest)

Mindestsichtweite nicht
erreicht

nicht nachweisbar

des Lebensmittelmarktes

Heckenbepflanzung; Sicht nach
rechts zusatzlich durch
wartende Lkw verdeckt

Perspektive eines Pkw-Lenkers beim Einbiegen aus der Nebenstrafse. Quelle: Studienauszug Sichtweitenanalyse nach RVS 03.05.12,
Vorabzug Juli 2026; Grundlage VOGIS-Luftbilder und értliche Aufnahme.

Rheinstrafde

Die erforderliche Schenkellange von 85 m kann auf-
grund der bestehenden Bebauung grundsatzlich nach-
gewiesen werden. Erhebliche Einschrankungen der
tatsachlichen Kreuzungssicht entstehen jedoch durch

4.4 Kreuzungen und Sichtverhaltnisse

die unmittelbar angrenzenden Bushaltestellen: Insbe-
sondere haltende Gelenkbusse verdecken den Ver-
kehrsraum auf der L203 und erschweren die Beurtei-
lung herannahender Fahrzeuge. Beim Linksabbiegen
aus der Rheinstrafse entstehen dadurch unibersichtli-
che Verkehrssituationen.
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Amann-Fitz-Straf3e

Hier wird die erforderliche Sichtweite aufgrund der
bestehenden Bebauung erheblich unterschritten;
selbst die im Rahmen einer Einzelfallpriifung zulassige
absolute Mindestsichtweite kann nicht eingehalten

4.4 Kreuzungen und Sichtverhaltnisse

- VERKEHRSSICHERHEITSANALYSE

4 - BESTAND

werden. Die gegenlberliegende  Bushaltestelle
schrankt die Sichtbeziehung zusatzlich ein. Die vorhan-
denen Sichtverhaltnisse erlauben weder ein sicheres
Einbiegen noch ein sicheres Links- oder Rechtsabbie-
gen auf die L203. Der Kreuzungspunkt ist als beson-

ders kritisch einzustufen.

38



‘SunyuelyosuIg aIp HJIeYISIan a])93saljeysng apuagaliaqnuagasd aip ‘Yongayla a1amiydls aydIjIapioa alp 11alydsiaiun Sunneqag aip :9gjeIiS-zi4-uuewy / €0z Udlouy — G§g

w Wide jn n—_mm:_m W nu uoRNpay
NapagsiyadiaA Jobuuab Jw usgens Jny) wgg  Mide

wos e
weg e

ageung usjeupioablagn Jop
Y/w0G 19q abug|iNUBYOS

w 1YIYOIS UIS (‘MmN ua) I
Jne abnaziye ‘TI[[BISIIEH UT 355Ng) abnaziye yone usuugy uajied usjwwnsaq uj™,

N3ONNZNI¥Y-L ‘NIONNZNIHH - NILONY IHOIFTONYId
Z1'S0°€0 SAY
nequagens uap Jnj (SAY) USYLIYISIOA pun UBIUIRYIRY

raav

39

4.4 Kreuzungen und Sichtverhaltnisse



L203 REICHSSTRASSE

Quellenstrafde

Die Bebauung schrankt die Sichtbeziehungen deutlich
ein. Die nach RVS erforderliche Mindestsichtweite
kann zwar gerade noch erreicht werden, ist aber we-
gen des gekrimmten Strafdenverlaufs und der beob-

4.4 Kreuzungen und Sichtverhaltnisse

- VERKEHRSSICHERHEITSANALYSE

4 - BESTAND

nicht
ausreichend. Eckbepflanzung und regelmafsig parkie-

achteten Geschwindigkeitsliberschreitungen

rende Fahrzeuge im Nahbereich reduzieren die Sicht-

felder weiter; insbesondere das Linksabbiegen ist mit
erhdhtem Risiko verbunden.
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Rheindorferstrafde

Die entlang des angrenzenden Lebensmittelmarktes
parkierenden Fahrzeuge beeintrachtigen die Sichtbe-
ziehung erheblich; die geforderte Schenkellange von

4.4 Kreuzungen und Sichtverhaltnisse

4 - BESTAND

85 m kann dadurch nicht nachgewiesen werden, auch
die Mindestsichtweite wird nicht erreicht. Besonders
beim Linksabbiegen werden herannahende Fahrzeuge
auf der L203 erst verspatet erkannt.
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Blumenaustrafde

Die Heckenbepflanzung im Kreuzungsbereich schrankt
die Sichtbeziehungen erheblich ein; die erforderliche
Mindestschenkellange von 55 m kann nicht nachge-
wiesen werden. Die Sicht nach rechts wird zusatzlich
regelmafiig durch wartende oder abbiegende Lkw auf

4.4 Kreuzungen und Sichtverhaltnisse

4 - BESTAND

dem Linksabbiegestreifen der L203 verdeckt. Wegen
der vorgelagerten Lichtsignalanlage ist zudem ein teil-
weise beschleunigtes und aggressiveres Fahrverhalten
zu beobachten. In Kombination mit den unzureichen-
den Sichtweiten ist dieser Kreuzungspunkt eine si-
cherheitsrelevante Gefahrenstelle.
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Zusammenfassende Bewertung

Die mafsgeblichen Sichtweiten nach RVS konnen an mehreren Stellen nicht oder nur eingeschrankt eingehalten
werden. Hauptursachen sind bestehende Bebauung, Bushaltestellen, Bepflanzung sowie parkierende Fahrzeuge.
Besonders kritisch sind Amann-Fitz-Strafde, Quellenstrafde und Blumenaustrafde, bei denen die vorhandenen
Sichtverhaltnisse ein sicheres Einbiegen und Abbiegen teilweise nicht gewahrleisten. Die festgestellten Defizite
korrelieren mit der beobachteten Unfallhaufung und stellen wesentliche Einflussfaktoren fiir das Unfallgeschehen
dar.

Was die Priifung nicht abdeckt

Sie betrachtet ausschliefslich das Einbiegen aus den Nebenstrafsen aus Sicht eines Pkw-Lenkers und um-
fasst fiinf Knoten. Nicht enthalten sind Lustenauerhof, Damm-/Schillerstrafse, Rudolfstrafse und Std/
Rheinbriicke sowie durchgehend die Perspektive des Rad- und Fufdverkehrs nach RVS 03.02.13 — also
genau die Perspektive, aus der die todlichen Unfalle 2026 entstanden sind (Kapitel 5).

4.5 Beschilderung und
Verordnungslage

VERORDNETE BESCHRANKUNGEN IM UNTERSUCHUNGSGEBIET

GEGENSTAND REGELUNG
L203 im Untersuchungsgebiet 50 km/h
Anschliefsende Gemeindestrafsen (z. B. Schillerstrafse) 30-km/h-Zonen

Quelle: VOGIS-Geodatendienst des Landes Vorarlberg, Abfrage Juli 2026. Der Bestand ist vor Ort und im Verordnungsakt zu verifizie-
ren.

Bemerkenswert ist der Sprung an den Knotenpunkten:  genau an den Stellen, an denen Fufsganger und
Die Nebenstrafden sind als 30-km/h-Zonen ausgewie-  Radfahrende queren miissen.
sen, die durchgehende Landesstrafse mit 50 km/h —

4.5 Beschilderung und Verordnungslage 46
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5 - ABBIEGEKONFLIKT

5 Der Lkw-Abbiegekonflikt

KONFLIKTPUNKTE - URSACHEN -

RISIKOBEWERTUNG -

PRIORISIERUNG

Die Unfalldaten, die Verkehrsdaten und die Bestandsaufnahme
fihren auf denselben Punkt: Der gefahrlichste Mechanismus am
Korridor ist der abbiegende Lkw, der einen langs gefuhrten Radfahrer

ubersieht.

5.1 Konfliktpunkte

Zwei Varianten desselben Konflikts sind am Korridor
dokumentiert:

Typ 1 — Rechtsabbieger (,,Right Hook”)

Der Lkw biegt nach rechts in die Nebenstrafse ab. Der
Radfahrer fahrt am rechten Fahrbahnrand beziehungs-
weise Radstreifen geradeaus. Beim Abschwenken
Uberstreicht die rechte Fahrzeugseite den Radstreifen;
der Radfahrer befindet sich im toten Winkel vorne
Fall: 8. Mai 2026,

rechts. Dokumentierter

Blumenaustrafse — todlich.

Typ 2 — Linksabbieger und Abbiegen bei Griin

Der Lkw biegt nach links oder halblinks ab und
Ubersieht den entgegenkommenden oder querenden
Radfahrer. Dokumentierte Falle: 12. Juni 2026, Luste-
nauer Hof (Ampel) — tédlich; 16. Juni 2026, Blumen-
austrafse — E-Bike-Fahrer, Notbremsung und Sturz.

Gemeinsamer Kern: grofses Fahrzeug und ungeschitz-
ter Radfahrer im selben Knoten, zeitgleich, bei einge-
schrankter direkter Sicht des Lenkers. Spiegel und As-
sistenzsysteme schliefsen die Liicke nur teilweise.

5.2 Ursachen

Die Radfiihrung liegt genau im Abschwenkbereich.
Der Radfahrer wird dort gefiihrt, wo der Lkw ab-
schwenkt — der unglinstigste denkbare Ort. Auf einem

5 - Abbiegekonflikt

Mehrzweckstreifen von 1,15 Metern besteht dabei
kein Ausweichraum.

Es gibt weder Sicht- noch Zeitversatz. Lkw und Rad
erreichen den Konfliktpunkt gleichzeitig; eine bauliche
oder signaltechnische Trennung fehlt.

Der tote Winkel. Bei Lkw ohne Abbiegeassistent ist ein
Radfahrer unmittelbar rechts der Kabine fiir den Len-
ker nicht direkt sichtbar. Die VO (EU) 2019/2144
schreibt Abbiegeassistenten fiir neue Lkw-Typen seit
2022 und fiir alle Neuzulassungen seit Juli 2024 vor —
die Bestandsflotte ist liberwiegend nicht ausgerustet.
Bis zur Flottenerneuerung muss die Infrastruktur diese
Licke kompensieren.

Die Eintrittswahrscheinlichkeit ist strukturell erhoht.
Mit rund 2.700 Lkw-ahnlichen Fahrzeugen je Werktag
und einem Schwerverkehrsanteil von 13,8 Prozent
(Kapitel 3.4) treffen Lkw und Radverkehr am Korridor
ungleich haufiger aufeinander als an einer gewohnli-
chen Ortsdurchfahrt. Der Lkw-Konflikt ist zudem ein
Tageskonflikt: 12 der 16 Unfalle mit Lkw-Beteiligung
ereigneten sich zwischen 11 und 15 Uhr, nachts (22
bis 5 Uhr) kein einziger. Beide tddlichen Radunfalle
2026 passierten um 13:35 und 13:49 Uhr.

Die Sichtdefizite verscharfen den Konflikt. An der
Blumenaustrafse verdecken wartende Lkw am Linksab-
biegestreifen die Sicht nach rechts — dieselbe Fahr-
zeugart, die den Konflikt auslost, erzeugt die Sichtbe-
hinderung.
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5.3 Risikobewertung

Fir jeden der sieben Bereiche wurden fiinf Kriterien
bewertet: Unfallhaufung, Zahl der betroffenen unge-

RISIKOBEWERTUNG DER SIEBEN BEREICHE

- VERKEHRSSICHERHEITSANALYSE

5 - ABBIEGEKONFLIKT

Der entscheidende Unterschied zur bisherigen Analyse

Die bisherige Sichtweitenpriifung betrachtet das Einbiegen aus der Nebenstraf3e (Schenkellange nach
RVS 03.05.12). Die tédlichen Radunfalle entstanden jedoch beim Abbiegen von der Landesstrafde. Dieser
Konflikt wird durch langere Schenkellangen nicht entscharft. Er verlangt eine eigene Betrachtung der
Radverkehrsfiihrung im Knoten nach RVS 03.02.13.

schiitzten Verkehrsteilnehmer, dokumentierte schwere
und todliche Falle, nachgewiesene Sichtdefizite und
Schwerverkehrsrelevanz.

LKW-/
BEREICH UNF. VRU DOK. TODESFALLE SICHTDEFIZIT ZOLLRELEVANZ  RISIKOKLASSE
Blumenaustrafse 46 9 1(2026) nachgewiesen, sehr hoch sehr hoch
Mindestsicht nicht (Zollamt)
erreicht
Lustenauerhof 21 5 1(2026) nicht gepriift hoch (LSA, sehr hoch
(Nord) Abbiegestrome)
Damm-/ 41 12 — nicht geprift mittel hoch
Schillerstrafse
Siid / Rheinbriicke 21 8 — nicht geprift hoch hoch
(Grenziibergang)
Linde 26 8 — nachgewiesen mittel hoch
(Amann-Fitz
kritisch)
Quellen-/ 15 5 1 (2020, nachgewiesen mittel mittel bis hoch
Rheindorferstrafse Schutzweg)
Rudolfstrafse 20 5 — nicht geprift mittel mittel

Eigene Bewertung auf Basis der Unfalldaten 2013-2025, der dokumentierten Einzelfalle und der Sichtweitenprifung. Die Einstufung

ist ein Priorisierungsvorschlag, keine normative Risikoanalyse.

5.4 Priorisierung

Rang 1 — Blumenaustrafde. Hochste Unfallzahl im Ab-
schnitt, nachgewiesenes Sichtdefizit, Zollamts-Lkw-
Verkehr, todlicher Radunfall 2026 und vier Wochen
spater ein zweiter Lkw-Rad-Konflikt an derselben Stel-
le. Hier treffen alle Risikofaktoren zusammen.

5.3 Risikobewertung

Rang 2 — Lustenauerhof. Signalisierter Knoten mit
todlichem Radunfall 2026, Abbiegestrome und Hau-
fung Uber zwolf Unfalle im dichtesten Dreijahresfens-
ter. Der Konflikt ist hier signaltechnisch lésbar und
daher vergleichsweise schnell zu entscharfen.

Rang 3 — Damm-/Schillerstrafde. Die hochste Zahl be-
troffener ungeschitzter Verkehrsteilnehmer im gesam-
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ten Abschnitt (12) und die dichteste Unfallfolge der
jiingeren Zeit (17 Unfalle 2022-2024) — bisher
Uberhaupt nicht untersucht.

Rang 4 — Siid/Rheinbriicke. Hochste VRU-Quote (38
%) und unmittelbare Nahe zum Grenzilibergang; eben-
falls nicht untersucht. Dorthin verlagert sich Verkehr,

5.4 Priorisierung

- VERKEHRSSICHERHEITSANALYSE

5 - ABBIEGEKONFLIKT

wenn die Zollabfertigung an der Blumenaustrafse
entfallt (Kapitel 7).

Rang 5 bis 7 — Linde, Quellen-/Rheindorferstrafie,
Rudolfstrafde. Nachgewiesene Sichtdefizite an Linde
und Quellenstrafde; hier sind vor allem Mafsnahmen
zur Freihaltung der Sichtfelder und die Riicknahme der
dokumentierten Riickbauten wirksam.
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6 Quartiersanbindung

TRENNWIRKUNG - KIRCH-, SCHUL- UND KINDERGARTENWEGE - QUERUNGSPUNKTE

Die L203 trennt das Wohngebiet vom Ortszentrum. Wer im Quartier
westlich der Landesstrafse wohnt und zur Schule, in den
Kindergarten, zur Kirche oder zum Lebensmittelmarkt will, muss sie

queren — taglich, oft mehrfach, Uberwiegend zu Fufs oder mit dem

Rad.

6.1 Die Trennwirkung

Entlang des Korridors liegen auf beiden Seiten Ziele
des taglichen Bedarfs: drei Kindergarten, eine Volks-
schule, eine Musikschule, die Kirche, zwei Lebens-
mittelmarkte, mehrere Bushaltestellen sowie Ver-
einsheim, Jazzclub und der Musikverein Concordia. Die

6 - Quartiersanbindung

Verbindungen zwischen Wohngebiet und diesen Zielen
verlaufen quer zur Landesstrafse.

Vier Kreuzungspunkte tragen dabei den Grofsteil dieser
Wege: Lustenauerhof, Gasthaus Linde, Quellenstrafde
und Blumenaustrafde/Zolldorf — dieselben vier Kno-
ten, fur die in Kapitel 8 Bestand und Anregung im
Einzelnen vorliegen.
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und Senioren, bei den Fufs-/Radunfallen sind es 19 von
52 (Kapitel 2.8).

Damit sind die Kreuzungspunkte keine beliebigen
Verkehrsknoten, sondern die Kirchenwege, Schulwe-
ge und Kindergartenwege des Quartiers. Genau jene
Nutzergruppen, die dort queren — Kinder und altere .2 Was daraus folgt

Menschen —, sind in den Unfalldaten Uberproportional
betroffen: 39 der 190 Unfalle betrafen Seniorinnen

Die Querung ist die eigentliche Nutzung

Ein Knoten, der nur nach der Leistungsfahigkeit des Kfz-Stroms bemessen wird, verfehlt seine tatsachli-
che Funktion. An der L203 ist die Querung der Regelfall, nicht die Ausnahme: Sie ist der Weg zur Schule,
zum Kindergarten, zum Einkauf und zur Kirche. Die Anforderungen an Sicht, Wartezeit und Schutz sind
daran zu messen — nicht am Reisezeitverlust des Durchgangsverkehrs.

- Die Fotodokumentation vom Schulschlusstag (Frei-
tag, 10. Juli 2026, 9:42 Uhr, Bereich Kreuzung Blu-
menaustrafie) halt die Situation an einem Tag mit

Fiir die Mafsnahmenplanung heifst das:

= Querungsstellen sind an den Wegebeziehungen

auszurichten, nicht an der Kfz-Geometrie.

Wo Schul- und Kindergartenwege queren, ist die
Wartezeit an der Signalanlage ein Sicherheitspara-
meter — lange Wartezeiten erzeugen Rotlichtversto-

hohem Kinderaufkommen fest — an derselben
Kreuzung, an der am 8. Mai 2026 der tddliche Rad-
unfall und am 16. Juni 2026 der zweite Lkw-Rad-
Konflikt passierten.

3e gerade bei Kindern.

Anregung

Ein Schulwegplan fiir den Korridor mit Erhebung der tatsachlich genutzten Querungsstellen, Sichtprifung aus
Kinderhohe (Augenhdéhe rund 1,10 m statt 1,00 m Fahrzeuglenkerhéhe) und Abgleich mit den Bring- und Abhol-
zeiten. Die morgendliche Lkw-Spitze zwischen 8 und 11 Uhr (Kapitel 3.3) fallt genau in dieses Zeitfenster.

6.2 Was daraus folgt 52
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7 Digitale Zollabfertigung

SMART BORDER AUSTRIA - VERLAGERUNG STATT REDUKTION - FLACHENRESERVE

Ab Dezember 2026 lauft die Zollabfertigung in Lustenau digital. Das
verandert den Verkehr an der Blumenaustrafse — aber anders, als
die naheliegende Erwartung nahelegt. Dieses Kapitel ordnet ein, was
belegt ist, was offen ist und welche Schlussfolgerung daraus flr die
Mafsnahmen dieser Studie folgt.

7 - Zollabfertigung 53
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7.1 Was tatsachlich kommt

»Smart Border Austria” ist die gemeinsam mit der
Schweizer Zollverwaltung entwickelte IT-Plattform des
Bundesministeriums fiir Finanzen; sie ersetzt die pa-
pierbasierten Abfertigungen im Import, Export und
Transit sowie die lokalen Laufzettelverfahren. Auf
Schweizer Seite lauft das Gegenstick Passar. In
Lustenau ist der Betrieb seit 3. August 2026 angelau-
fen, der Regelbetrieb ist fir 1. Dezember 2026 vorge-
sehen.

Fir den grenziiberschreitenden Giterverkehr im
Rheintal sind sechs gleichwertige Grenziibergange
vorgesehen: Tisis—Schaanwald, Meiningen—Oberriet,
Mader—Kriessern, Hohenems—Diepoldsau, Lustenau-—
Au und Hochst=St. Margrethen. Ein Teil davon soll un-
besetzt betrieben werden; welcher Kategorie Luste-
nau—Au zugeordnet wird, ist nicht 6ffentlich belegt.

7.2 Entlastung ist Verlagerung, nicht
Reduktion

Die Lkw fahren weiterhin tiber die L203. Sie biegen nur
nicht mehr ins Zollamt ab, sondern durch bis zur
Rheinbriicke. Der gemessene Schwerverkehrsanteil
von rund 14 Prozent werktags an der Zahlstelle 90551
bleibt davon unbertihrt.

Betroffen ware vor allem der Abschnitt Siid / Rhein-

briicke: 21 Unfélle, davon 8 mit Fufs- oder

Der Punkt, auf den es ankommt

baulichen Mafsnahmen nicht tberflissig.

Vier Griinde stlitzen das:

- Die 46 Unfille an der Blumenaustrafie 2013-2025
sind samtlich vor der Digitalisierung entstanden.

7.1 Was tatsachlich kommt

- VERKEHRSSICHERHEITSANALYSE

7 - ZOLLABFERTIGUNG

Radbeteiligung — mit 38 Prozent die hochste VRU-
Quote im gesamten Korridor — und dieser Abschnitt
wurde in der bisherigen Sichtweiten-Analyse gar nicht
untersucht. Dorthin verlagert die Digitalisierung Ver-
kehr.

Der Wolfurt-Effekt zeigt in die Gegenrichtung. Das
Gemeinschaftszollamt Wolfurt wurde 2003 ausdriick-
lich ,zur Entlastung der Siedlungsgebiete in Hochst
und Lustenau vom grenziliberschreitenden Giter-
schwerverkehr” eingerichtet. Genau dieser Entlas-
tungsmechanismus fallt nun weg. Dazu kommen drei
Faktoren, die in dieselbe Richtung zeigen:

- Freie Routenwahl (iber sechs gleichwertige Uber-
gange statt zugewiesener Korridore.

- Lustenau-Au ist bereits heute der starkste Lkw-
Grenziibergang Vorarlbergs (Kapitel 3.4).

- Die Rheinbriicke Lustenau—Au ist laut Land der ein-
zige Korridor, der 24 Stunden an allen sieben
Wochentagen nutzbar ist. Wer nachts fahrt, fahrt
hier.

Eine schnellere Grenze ist eine attraktivere Grenze.
Eine Zunahme des Durchgangsverkehrs auf der L203
ist damit mindestens so plausibel wie eine Abnahme.
Ohne Messung ist beides Behauptung.

7.3 Warum die bauliche Lésung
dadurch nicht entfallt

,Der Zollverkehr geht ohnehin weg” ist die bequemste denkbare Begriindung dafiir, die geschitzte
Kreuzung und die konfliktfreie Signalisierung an der Blumenaustrafse nicht zu bauen. Diese Studie halt
deshalb ausdriicklich fest: Eine Entlastung durch die Digitalisierung — sollte sie eintreten — macht die

Der Knoten war Haufungsstelle, bevor von Smart
Border die Rede war.

- Der todliche Konflikt — abbiegender Lkw x langs ge-
fuhrter Radfahrer — hangt nicht am Zoll, sondern an
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jedem abbiegenden Lkw. Ziel- und Quellverkehr zu
den Betrieben an der Blumenaustraf3e bleibt in
jedem Szenario; an der Blumenaustrafse 4 ist ein
Transportunternehmen mit Grenz- und Zollbiiro und
eigener Lkw-Flotte ansassig.

- Die Digitalisierungslogik zeigt hier sogar in die Ge-
genrichtung: Smart Border verlagert die Abfertigung
vom staatlichen Zollamt auf ,,zugelassene Waren-
orte” — zertifizierte Betriebe fertigen am eigenen
Betriebsgelande ab. Trifft das auf einen Betrieb an
der Blumenaustrafse zu, fahren nach der

Umstellung eher mehr Lkw dorthin, nicht weniger.

Ob dieser Status vorliegt, ist 6ffentlich nicht belegt.

- Digital heif3t nicht haltfrei. Warenbeschau, Veteri-
nar- und Pflanzenschutzkontrollen, Fehldeklaratio-
nen sowie Fahrzeuge ohne giiltige Vorabmeldung
erzeugen weiterhin Halte. In der Ubergangsphase
sind eher mehr abgebrochene Abfertigungen zu er-
warten, nicht weniger.

Die drei Varianten zur Zollkreuzung (Kapitel 7.5) rech-
nen genau mit diesem Rickgang: Variante 2 und 3 re-
duzieren den Abfertigungsbereich. Der Vorbehalt gilt
daher flr sie, nicht fir Variante 1 — deren Bypass an
der L204 wirkt unabhangig davon, wie viele Lkw
kiinftig noch abgefertigt werden.

7.4 Die Chance: Flachenreserve sichern

Falls durch die Digitalisierung Zollamts- und Wartefla-
chen frei werden, sind diese als Flachenreserve fiir
die geschiitzte Kreuzung Blumenaustrafde zu sichern,
bevor sie anderweitig verplant werden. Die Varianten-
plane zur Zollkreuzung (Kapitel 7.5) zeigen, wie viel

7.4 Die Chance: Flachenreserve sichern

- VERKEHRSSICHERHEITSANALYSE

7 - ZOLLABFERTIGUNG

dabei entstehen kann: in Variante 2 eine zusammen-
hangende Mittelzone aus der Zusammenlegung von
Lkw- und Kfz-Grenzzufahrt, in Variante 3 zusatzlich
das Areal des heutigen Zollgebaudes, wenn dieses ne-
ben dem Grenzgebdude neu errichtet und die

Nebenauffahrt aufgelassen wird.

Fir die Gemeinde ist das die eigentliche Chance dieser
Umstellung: eine innerortliche Entwicklungsflache an
einer Stelle, die heute Abfertigungsanlage ist. Sie
entsteht aber nur, wenn sie vor der Vergabe als solche
benannt wird.

Das ist der eigentliche Hebel — und er ist zeitkritisch,
weil frei werdende Flachen erfahrungsgemafs rasch
anders vergeben sind.

7.5 Zollkreuzung — Bestand und drei
Varianten

Die Zollkreuzung wird hier gesondert behandelt, weil
sie als einziger Knoten des Korridors unmittelbar von
der Umstellung abhangt. Fir sie liegen ein Bestands-
plan und drei Varianten der Verkehrsflihrung vor.

Bestand. Der Plan zeigt die Hauptroute in die Schweiz:
allgemeiner Kfz-Verkehr und abzufertigender Lkw-Ver-
kehr mit den Wartepositionen, tiberlagert auf demsel-
ben Querschnitt — Lkw-Verkehr nach CH, Lkw-Verkehr
von CH und Kfz allgemein, dazu sieben Lkw-Abferti-
gungsstellplatze zu je 20 Metern und ein Querungs-
punkt mitten darin. Daraus folgt die Belastung der Blu-
menaustrafie mit dem gefahrlichen Kreuzungspunkt
durch den Lkw-Verkehr.
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rekten Bypass bei der L204. Der Kreuzungspunkt Blu-

Variante 1 — Bypass an der L204 menaustraRe wird dadurch wesentlich entlastet; es
Der Lkw-Verkehr in die Schweiz wird nicht mehr (iber  verbleibt der Verkehr von der Schweiz. Die Variante
die BlumenaustrafRe gefiihrt, sondern ber einen di-  setzt keine Reduktion der Abfertigungsanlage voraus.

7.5 Zollkreuzung — Bestand und drei Varianten 57
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Variante 2 — Blumenaustrafde ohne Lkw-Verkehr

Variante 2 geht einen Schritt weiter und reduziert zu-
satzlich den Abfertigungsbereich flr die ankommen-
den Lkw. Damit ware die Blumenaustrafse vollstandig

7.5 Zollkreuzung — Bestand und drei Varianten

7 - ZOLLABFERTIGUNG

vom Lkw-Verkehr befreit. Die eigenen Lkw-Grenzzu-
fahrten werden mit dem allgemeinen Kfz-Verkehr zu-
sammengelegt; dadurch entsteht eine grofse zusam-
menhangende Mittelzone, die einer Begriinung zuge-
fihrt werden konnte. Flinf Pkw-Stellplatze entfallen.
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Variante 3 — Riickstaupuffer bleibt, Zollgebaude neu

Variante 3 reduziert gegentber Variante 2 nur die eige-
ne Lkw-Gasse flir den ankommenden Verkehr aus der
Schweiz. Fur den abgehenden Lkw-Verkehr bleibt die
eigene Auffahrtsstrafse als Riickstaupuffer erhalten.

7.5 Zollkreuzung — Bestand und drei Varianten

7 - ZOLLABFERTIGUNG

Vorgeschlagen wird zudem ein Neubau des Zollgebau-
des neben dem Grenzgebaude — mdglich, weil die Ne-
benauffahrt aufgelassen wird, und wegen der Synergi-
en mit dem Grenzgebaude naheliegend. Das alte Zolla-
real wird damit zu einer Entwicklungsflache der Ge-
meinde.

61



‘op
-negagzualn wap uagau sapneqasd)|oz sap neqnap Jayndnelisyony sje Jyaytop-my1 uapuayagge uap Jn} Hyelny auagia alp 1q19]q Yoopal ‘g a1uelIeA 8IM € aluelIeA ‘Bunznay|joz — €€ 449V

HO Bunyyory

19GqESiyo9y

o
ind:

uapJam }ji9}abjne nau
uue) wneijuagens <-

YDI149pJopa Jyaw Jyoiu
AYIBA-MMT 104
ageJisneuawn|g

ul undsabaiqqy

N Wy, %
S . -
S/ Y A
S E -
= 3 E =
= Zleasesbunppoimjuz- - jneqaboni / uassejebyne
= =  epupwen - = JunysSneapuiswan 3|
E & = Plim pluyssqeuagess
e 33
= S
ES . LS
7y, o
¢, S
| \\\\\ e
AT ===,
negyony [ ___}
ayoepunI
bunnegeg [ |
HO uon zZieidiissbunbisjay-my1 [
agesyssbunjpaisuyoplul Sye, HO Yoeu zieidiiassbunbiuaygy-myl [ |
1yaruaAabalqay-MM 1 §m§s (Bile) uorian z3 +—b
Joueiznpes g HO UOA Jyayion My d——
HO UoBU Iyasion My ——
3pusBaT

62

7.5 Zollkreuzung — Bestand und drei Varianten



L203 REICHSSTRASSE

Die Varianten im Vergleich

VERKEHRSSICHERHEITSANALYSE

ZOLLKREUZUNG — BESTAND UND DIE DREI AUSGEARBEITETEN VARIANTEN

7 - ZOLLABFERTIGUNG

WIRKUNG AUF DIE

VARIANTE EINGRIFF BLUMENAUSTRASSE FREI WERDENDE FLACHE
Bestand - alle Strome uberlagert, -
Querungspunkt im
Abfertigungsbereich
Variante 1 Bypass an der L204 fiir den wesentlich entlastet; es Abbiegespur in die
Lkw-Verkehr in die Schweiz verbleibt der Verkehr von der Wohnsiedlungsstrafse entfallt
Schweiz
Variante 2 zusatzlich vollstandig Lkw-frei grofde Mittelzone, flr
Abfertigungsbereich fir Begriinung geeignet; 5 Pkw-
ankommende Lkw reduziert, Stellplatze entfallen
Lkw- und Kfz-Grenzzufahrt
zusammengelegt
Variante 3 wie Variante 2, jedoch bleibt  vollstandig Lkw-frei Areal des alten Zollgebaudes

fir den abgehenden Lkw-
Verkehr die eigene Auffahrt
als Riickstaupuffer; Neubau
des Zollgebaudes neben dem
Grenzgebaude

wird zum Entwicklungsareal
der Gemeinde

Quelle: eigene Planzeichnungen, August 2026. Die Varianten sind Diskussionsgrundlage, keine Einreichplanung. Hinweis zur Planbe-

schriftung: Das Blatt zu Variante 3 tragt noch die aus Variante 1 bernommene Angabe ,,reduzierter Lkw-Abbiegeverkehr in Wohnsied-

lungsstrafse”; die Zeichnung selbst weist dort — wie in Variante 2 — keinen Lkw-Verkehr mehr aus. Mafsgeblich ist die Zeichnung.

Der gemeinsame Ausgangspunkt aller drei Varianten
ist die Annahme, dass mit der digitalen Zollabfertigung
der Uberwiegende Teil der Lkw direkt von der L203 auf
die L204 fahrt und der abzufertigende Verkehr da-
durch zuriickgeht — die Abfertigungsanlage also klei-
ner ausfallen kann.

Wie knapp die Aufstellflache bemessen ist

Die Varianten sehen sieben Abfertigungsstellplatze zu
je 20 Metern vor, also rund 140 Meter Aufstelllange in

Richtung Schweiz. Ein Uberschlag zeigt, wie wenig Re-
serve darin steckt: Der Grenziibergang Lustenau—Au
zahlt 1.459 Lkw je Werktag (Kapitel 3.4); bei etwa
halftiger Richtungsaufteilung und rund 14 Betriebs-
stunden ergibt das einen Zulauf von etwa 0,9 Lkw pro
Minute. Sieben Platze sind im Mittel damit bereits aus-
gelastet, sobald die durchschnittliche Standzeit rund
acht Minuten erreicht — ohne jeden Zuschlag fur
Tages- und Wochenspitzen.

Uberschlag nach der Beziehung ,mittlere Anzahl = Zulaufrate x mittlere Verweildauer”. Er ersetzt keine Bemessung: Wie viele der

Grenz-Lkw nach der Umstellung tiberhaupt noch abfertigungspflichtig sind und wie lange sie stehen, ist genau die Grofse, die erst die

Vorher-/Nachher-Zahlung liefert.

7.5 Zollkreuzung — Bestand und drei Varianten
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auf den ersten Blick der kleinere Eingriff ist.

Entscheidend flir diese Studie ist die Flachenfrage: In
allen drei Varianten entsteht Straféenraum, der neu
aufgeteilt werden kann — in Variante 2 eine zusam-
menhangende Mittelzone, in Variante 3 zusatzlich das
Areal des heutigen Zollgebaudes. Flache im Knoten ist
bei geschitzten Kreuzungen normalerweise der be-
grenzende Faktor; hier entsteht

welche (Kapitel 7.4).

moglicherweise

Zwei Vorbehalte zu den Planen

Der Fuf3- und Radverkehr ist in keiner der vier
Zeichnungen dargestellt. Die Legende fuhrt drei Stro-

- VERKEHRSSICHERHEITSANALYSE

7 - ZOLLABFERTIGUNG

Warum Variante 3 verkehrstechnisch die robustere ist

Am Schulschlusstag reichte bereits die bestehende Aufstellflache nicht: Der Riickstau stand in der Blu-
menaustrafse und auf der L203 (Kapitel 8.1). Variante 2 nimmt Aufstellflache weg. Variante 3 behalt fir
den abgehenden Lkw-Verkehr die eigene Auffahrt als Riickstaupuffer — sie ist damit gegen genau jenen
Fall abgesichert, der heute schon eintritt, und sollte gegenliber Variante 2 den Vorzug erhalten, obwohl sie

me — Lkw nach CH, Lkw von CH, Kfz allgemein. Rad-
fuhrung, Gehsteig und Querungsstellen fehlen. In die-
ser Form sind die Plane eine Darstellung des Guterver-
kehrsflusses, nicht der Verkehrssicherheit. Vor der
Vorlage bei Land und Zollverwaltung ist mindestens in
der bevorzugten Variante die durchgehende Radfiih-
rung und die Lage der Querungen einzutragen — sonst
wird das Konzept als Logistikvorschlag gelesen und die
Kernforderung dieser Studie kommt darin gar nicht vor.

Reihenfolge, die tragt

Variante 1 entlastet den Knoten Blumenaustrafse bereits deutlich und setzt keine Reduktion der Abfertigungsan-

lage voraus — sie hangt allein an einem Bypass an der L204. Sie ist damit die Variante, die unabhangig vom tat-
sachlichen Riickgang des Zollverkehrs funktioniert. Die Varianten 2 und 3 setzen den gemessenen Riickgang
voraus und gehdren deshalb hinter die Vorher-/Nachher-Zahlung.

7.5 Zollkreuzung — Bestand und drei Varianten

64



L203 REICHSSTRASSE - VERKEHRSSICHERHEITSANALYSE

8 - KNOTEN

8 Die Knoten im Einzelnen

BESTAND - KONFLIKTPUNKTE - ANREGUNGEN JE KNOTEN

FUr die vier kritischsten Knoten liegen eine ortliche
Bestandsdokumentation und ein Vorschlag zur Verbesserung vor.
Befund, Planblatt und Anregung stehen hier nebeneinander.

8.1 Blumenaustrafie — Rang 1

Bestand. Der Knoten tragt 46 Unfalle 2013-2025, die
hochste Zahl im Abschnitt, und ist Ort des todlichen
Radunfalls vom 8. Mai 2026. Die Bestandsdokumenta-
tion halt fest:

- Sichtbeziehungen eingeschrankt und Verkehrszei-
chen verdeckt durch eine Hecke, deren Hohe die
nach RVS empfohlenen Verhaltnisse (max. 1,00 m
im Sichtbereich) mit Gber 2,50 m deutlich ber-
schreitet. -

- Reduzierte Fahrbahnbreite durch parkierende
Fahrzeuge. Da die Einmindung regelmafsig vom

8 - Knoten

Schwerverkehr befahren wird, wird der erforderli-
che Kurvenlauf der Lkw beeintrachtigt; daraus ent-
stehen Konflikte mit dem Gegenverkehr und mit
Radfahrenden.

Laderampe ohne regelkonforme Stellplatznut-
zung; parkierende Fahrzeuge ragen dadurch in den
Strafsenraum.

Kurvenradius auf der Gemeindestrafie ausgebil-
det, wodurch die Verkehrsfiihrung im Einmindungs-
bereich unklar wird.

Gehsteig endet vor der Gefahrenstelle, keine Aus-
weichmaéglichkeit fur Zufufdgehende und Radfahren-
de; der Radfahrstreifen ist 1,15 m breit.
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Gefahrenstellen:
Kinder und Senioren kénnen hier dem

Kfz-Verkehr nicht sicher ausweichen.

ABB. 34 — Blumenaustrafde, Bestand: Konfliktpunkte im Einmiindungsbereich ohne Betrachtung des fahrenden Verkehrs — Heckenhéhe

Uber 2,50 m, abrupt verengte Fahrspur, endender Gehsteig, Radfahrstreifen 1,15 m.

8.1 Blumenaustrafse — Rang 1
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ABB. 35 — Blick A—aus der Blumenaustrafie auf die Einmiindung: der Kurvenradius ist auf der Gemeindestrafse ausgebildet, die
Gegenfahrbahn muss mitbenutzt werden.

ABB. 36 — Blick B—von der Roseggerstrafde: parkierende Fahrzeuge an der Laderampe ragen in den Strafsenraum.

8.1 BlumenaustraRe — Rang 1 67
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ABB. 37 — Blick C—entlang der L203: der Gehsteig endet vor der Gefahrenstelle, eine Ausweichmdoglichkeit besteht nicht.

Was das fiir Kinder und altere Menschen bedeutet

Die Bestandsdokumentation formuliert es unmittelbar: Kinder und Senioren kdnnen hier dem Kfz-Verkehr
nicht sicher ausweichen. Wo der Gehsteig vor der Gefahrenstelle endet und der Mehrzweckstreifen 1,15
Meter breit ist, gibt es bei einem abbiegenden Lkw keinen Raum, in den man ausweichen kénnte.

Anregung fiir Sofortmafdinahmen. Der Vorschlag um-  mindungsbereich sowie einen gesicherten Schutzweg.
fasst: Gehsteig beziehungsweise Schutzbereich durch-  Diese Mafsnahmen sind sofort umsetzbar — sie erset-
gehend ausbilden, Schleppkurvenanpassung fiir den  zen jedoch nicht die Uberlegungen, die sich aus der di-
Lkw-Verkehr, Entfall der PKW-Stellplatze im Sichtbe-  gitalen Zollabfertigung ergeben (Kapitel 7 und 8.5).
reich, Ausweichmdglichkeit und Freihalteflache im Ein-

Warum das sofort umsetzbar ist

Entfallen die Pkw-Stellplatze im Sichtbereich, lassen sich die Schleppkurven der Lkw anders legen — und erst
dadurch entsteht der Raum, einen Schutzbereich fiir Fuf3- und Radverkehr auszubilden. N&tig sind daflir ein
Parkverbot und neue Bodenmarkierungen; die Kosten sind gering. Angesichts der dokumentierten Gefahrdung,
des Unfallgeschehens und der Uberlastung dieses Bereichs ist die MaRnahme gut begriindbar.

8.1 Blumenaustrafse — Rang 1 68



ABB. 38 — Blumenaustrafse, Anregung fiir Sofortmafinahmen: Gehsteig und Schutzbereich durchgehend ausbilden, Schleppkurvenan-
passung, Entfall der Pkw-Stellplatze im Sichtbereich, Ausweichmdglichkeit und Freihalteflache im Einmiindungsbereich.

8.1 Blumenaustrafee — Rang 1
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Kinderaufkommen fest. Der Befund ist keine Moment-
Was am Schulschlusstag zu sehen war aufnahme eines Ausnahmefalls, sondern die Uberlage-
Die Fotodokumentation vom Freitag, 10. Juli 2026, rung genau jener Faktoren, die dieser Bericht einzeln

9:42 Uhr, halt den Knoten an einem Tag mit hohem  nachweist:

ABB. 39 — Schulschlusstag, Freitag 10. Juli 2026, 9:42 Uhr: der Lkw-RUickstau blockiert die Blumenaustrafse — eine
Wohnsiedlungsstrafse — auf voller Breite.

8.1 BlumenaustraRe — Rang 1 70
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=¥ .30

i —

ABB. 40 — Derselbe Zeitpunkt, zweite Aufnahme: auch die Mittelabbiegespuren sind durch Lkw belegt; dahinter stehende
Fahrzeuge scheren aus dem Riickstau aus.

- Die Blumenaustrafle — eine Wohnsiedlungsstrafie - Dahinter stehende Lkw scheren aus dem Riickstau
— ist durch den Lkw-Riickstau vollstandig blo- aus; wiederum dahinter stehende Pkw versuchen,
ckiert. diese Lkw zu Gberholen.

- Auch die Mittelabbiegespuren sind durch Lkw be-
legt.

Kein kontrollierter Verkehrsfluss

In dieser Situation ist kein geordneter Verkehrsfluss erkennbar. Fiir Radfahrende und Zufufsgehende —
insbesondere mit Kindern oder als altere Menschen — ist die Lage nicht {iberblickbar; das Unfallrisiko ist
entsprechend hoch. Fiir wiederkehrende Riickstaulagen dieser Art ist eine polizeilich geregelte Verkehrs-
leitung erforderlich, solange die baulichen Mafsnahmen nicht umgesetzt sind.

ten nicht vor — er war in der bisherigen Analyse nur
8.2 Lustenauerhof — Rang 2 Uber die Unfallkarte erfasst.

Der signalisierte Knoten im Norden ist Ort des todli- ~ Weil der Konflikt hier an einer Lichtsignalanlage
chen Radunfalls vom 12. Juni 2026 (Lkw beim Abbie-  auftritt, ist er signaltechnisch vollstiandig lésbar: Eine
gen halblinks bei Griin). Er zahlt 21 Unfalle mit 5 VRU- ~ eigene, vom abbiegenden Kfz-Strom getrennte Griin-
Fallen und zwolf Unfallen im dichtesten Dreijahres- ~ phase fir Rad- und Fufdverkehr eliminiert die Gleich-
fenster. Eine Sichtweitenprifung liegt fir diesen Kno-  zeitigkeit, die den Konflikt Uberhaupt erst erzeugt.

8.2 Lustenauerhof — Rang 2 71
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ung, Parkierung und Bepflanzung nicht eingehalten

8.3 Quellen- / Rheindorferstrafde werden. Der Mehrzweckstreifen ist 1,15 m breit und

wird im Kurvenbereich von Kfz mitbenutzt, um den

Bestand. Der Bereich weist eine Unfallhaufung bei er- . enradius zu optimieren — er steht dem Radver-

hohtem Tempo auf und wird in der Bestandsdokumen- o qamit nicht uneingeschrankt zur Verfiigung. Der

tation als Strecke beschrieben, die ,gerne als Renn- StraRenquerschnitt ist fiir Begegnungsverkehr sehr be-

strecke mit Schikane verwendet” wird. Die erforderli- engt

chen Sichtachsen bei 50 km/h kénnen wegen Bebau-

8.3 Quellen- / Rheindorferstrafie 72



Unfallhaufung Aufgrund
erhéhtem Tempo.

Dieser Streckenbereich wird
gerne als "Rennstecke”
mit Schikane verwendet

Rheindorferstrage

' r
Mehrzweckstreifen wird e o
unnétigerweise von
KFZ befahren um Kurvenradius & ¢
zu "optimieren™” \

Dadurch verscharft sicht 5 / 2
die Querungsproblematik

im Kurvenbereich

------

Sichtachsenvorgabe bei 50km/h
nicht méglich einzuhalten
P und B

[StraBenquerschnitt fur ¥ (Aufgr nd
Begenungsverkehr | ]
sehr beengt | /
s i ¢ £ 4 &

ABB. 41 — Quellen-/ Rheindorferstrafse, Bestand: die Sichtachsenvorgabe bei 50 km/h ist wegen Bebauung, Parkierung und Bepflanzung
nicht einzuhalten; der Strafsenquerschnitt ist fiir Begegnungsverkehr sehr beengt.
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8 - KNOTEN

ABB. 42 - Blick A—Kurvenbereich Quellenstrafse: der 1,15 m breite Mehrzweckstreifen wird von Kfz zur Optimierung des

Kurvenradius mitbenutzt.

Anregung. Temporeduktion auf 30 km/h und Radar-
kontrolle; Mehrzweckstreifen durch einen Radfahr-
streifen mit Sperrlinie ersetzen; Gehsteig ausbilden
und mit abgesenktem Bordstein anschliefsen; ab-
schnittsweise einen von der Fahrbahn héhenversetz-
ten kombinierten Geh- und Radweg herstellen. Fiir den
abgesetzten kombinierten Geh-Radweg gibt es entlang

8.3 Quellen- / Rheindorferstrafse

derselben Landesstrafse bereits vier Referenzstellen:
Engelkreisverkehr (km 9,300), Schillerstrafte (km
10,800), Lustenauerhof (km 12,000) und Héchster-
strafse (km 13,600). Die Fiihrungsform ist an der L203
also bereits umgesetzt und im Betrieb bewahrt — sie
muss nicht erst erprobt werden.
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Mehrzweckstreifen
durch Radfahrstreifen
(Sperrlinie) ersetzen

ABB. 43 - Quellen-/ Rheindorferstrafde, Anregung: Mehrzweckstreifen durch Radfahrstreifen mit Sperrlinie ersetzen, Gehsteig anpassen

und mit abgesenktem Bordstein anschliefsen, Radarkontrolle.

8.3 Quellen- / Rheindorferstrafse
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Referenzbeispiele entlang der L203 in Lustenau - abgesetzter kombinierter Geh-Radweg

j—— e
Bereich SchillerstraBe - (L203 km 10,800) Bereich HochsterstraRe - (L203 km 13,600)
Quelle: Google Streetview 2024

ABB. 44 - Vier bereits umgesetzte Referenzstellen fiir den abgesetzten kombinierten Geh- und Radweg entlang derselben Landesstra-
fse: Engelkreisverkehr (km 9,300), Schillerstrafse (km 10,800), Lustenauerhof (km 12,000) und Hochsterstrafse (km 13,600). Quelle: Google
Streetview 2024.
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8.4 Gasthaus Linde

Bestand. Die Sichtachsenvorgabe bei 50 km/h ist an
drei Stellen nicht einhaltbar — wegen Bebauung und
wegen der Bushaltestellen. Hinzu kommt ein Befund,

8.4 Gasthaus Linde

8 - KNOTEN

der die Signalanlage selbst betrifft: Es sind wiederholt
Rotlichtmissachtungen dokumentiert. Die Bestands-
dokumentation halt fest, dass Kinder und Senioren
sich auf das Griinsignal nicht verlassen kénnen, weil es
vom Kfz-Verkehr teilweise nicht beachtet wird.
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Sichtachsenvorgabe bei 50km/h
nicht méglich einzuhalten
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ABB. 45 — Gasthaus Linde, Bestand: dokumentierte Rotlichtmissachtungen an der Ampelanlage — Kinder und Senioren kénnen sich auf
das Griinsignal nicht verlassen.
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Anregung. Tempo 30 km/h im Kreuzungsbereich: Der
Knoten ist durch die Bestandssituation und die Bushal-
testellen unubersichtlich, und gerade Schilerinnen,
Schiiler und altere Menschen sind auf ihn angewiesen.
Dazu eine Rotlichtiiberwachungsanlage am signalge-

Warum gerade die Rotlichtiiberwachung

8.4 Gasthaus Linde

8 - KNOTEN

regelten Schutzweg, Ausbildung von Gehsteig und
Bushaltestellenbereich sowie Wiederherstellung der
2011 errichteten und spatestens 2015 entfernten
Mittelinsel (Kapitel 4.3).

Bekannte Rotlichtliberfahrungen machen den Schutzweg flr Kinder unsicher — sie kdnnen sich auf das
Griinsignal nicht verlassen. Eine Rotlichtiiberwachungsanlage ist die Mafsnahme mit dem gilinstigsten Ver-
haltnis von Aufwand zu Wirkung: An anderen Standorten mit installierter Uberwachung stellt sich das
regelkonforme Verhalten der Verkehrsteilnehmer erfahrungsgemafs rasch ein.
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o\ Rotlichtiiberwachungsanlage
]

ABB. 46 — Gasthaus Linde, Anregung: Rotlichtiiberwachungsanlage am signalgeregelten Schutzweg, Ausbildung von Gehsteig und
Bushaltestellenbereich, Tempo 30 im Kreuzungsbereich.

8.4 Gasthaus Linde

80



L203 REICHSSTRASSE - VERKEHRSSICHERHEITSANALYSE

8.5 Referenzbeispiel L203 /
Raiffeisenstrafde

Dass eine sichere Losung an derselben Landesstrafse
moglich ist, zeigt der Knoten L203 / Raiffeisenstrafie.

Dort ist umgesetzt, was der Korridor in Lustenau nicht
hat:

- Eigener Radfahrstreifen mit 1,80 m Breite — klar
erkennbar und ausreichend dimensioniert.

- Kein Mehrzweckstreifen; der Radverkehr erhalt
eine eindeutig zugeordnete Verkehrsflache.

8.5 Referenzbeispiel L203 / Raiffeisenstrafse

8 - KNOTEN

- Keine zusatzliche Abbiegespur fiir Kfz, wodurch
der Kreuzungsbereich Ubersichtlich und kompakt
bleibt.

- Fahrbahnbreite 6,20 bis 6,50 m — angemessener
Strafsenquerschnitt.

- Fufdgangerampel als gesicherte Querungsmaoglich-
keit.

Der Abschnitt wurde vor Kurzem neu gestaltet. Die Si-
cherheit der Radverkehrsanlagen hatte darin erkenn-
bar einen hohen Stellenwert, wahrend der Strafien-
raum fur den Kfz-Verkehr straff dimensioniert wurde.
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Referenzbeispiel
Bereich L203 - Raiffeisenstralle

by, K
Referenzbeispiel:
Kreuzungsbereich L203 - Raiffeisenstrale
- Radfahrstreifen 1,80
kein Mehrzweckstreifen
M FuBgangerampel
Abbiegespur fiir KFZ nicht erforderlich
b7 ; Fahrbahnbreiten 6,20m bis max. 6,50m

. .

ABB. 47 — Referenzbeispiel L203 / Raiffeisenstrafse: Radfahrstreifen 1,80 m beidseitig, kein Mehrzweckstreifen, keine zusatzliche
Abbiegespur, Fahrbahnbreiten 6,20 bis maximal 6,50 m, Fufsgangerampel als gesicherte Querung.
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ABB. 48 — Der Knoten Raiffeisenstrafse nach dem Umbau: der Radfahrstreifen ist durchgehend erkennbar und eindeutig
zugeordnet. Quelle: Google Streetview 2024.

Warum dieses Beispiel zahlt

Der Knoten Raiffeisenstrafie liegt an derselben Landesstrafe, unter derselben Zustandigkeit und unter
demselben Regelwerk — und er ist fir dieselbe Verkehrsbelastung dimensioniert worden. Wenn dort eine Fahr-
bahnbreite von 6,20 bis 6,50 Metern mit einem eigenen Radfahrstreifen von 1,80 Metern auskommt, dann ist
dieselbe Aufteilung auch an den tbrigen Abschnitten der L203 méglich. Die Argumente ,technisch nicht mach-
bar” und , kein Platz” sind damit an der L203 selbst widerlegt; der Unterschied ist eine Planungsentscheidung,
keine Randbedingung.

8.5 Referenzbeispiel L203 / Raiffeisenstrafie 83



L203 REICHSSTRASSE

9 Mafsnahmen

BEOBACHTUNGEN - MASSNAHMEN - PRIORITATEN -
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9 - MASSNAHMEN

HINWEISE AN DAS LAND

Die folgenden Vorschlage sind nach Wirkung und Aufwand geordnet
— von der Markierung, die in Wochen umsetzbar ist, bis zur
baulichen Losung, die den Konflikt tatsachlich beseitigt.

9.1 Beobachtungen

1.

Der toédliche Mechanismus ist der Abbiegekonflikt
zwischen Lkw und Rad — nicht das Einbiegen aus
Nebenstrafsen.

. Die Radverkehrsfiihrung ist nicht durchgehend, un-

terschreitet Uber weite Strecken den Zielwert und
endet an den Knoten dort, wo sie am dringendsten
gebraucht wird.

. Die Sichtfelder sind an mehreren Knoten durch Be-

pflanzung, Parkierung und haltende Fahrzeuge be-
legt — das ist zum Teil ohne Baumafinahme beheb-
bar.

. Der Schwerverkehrsanteil ist mit gemessenen 13,8

Prozent werktags strukturell hoch und konzentriert
sich auf die Vormittags- und Mittagsstunden.

. Zwei der drei grofsten Haufungsstellen sind bisher

nicht untersucht worden.

. An zwei Stellen wurden bereits vorhandene

Schutzelemente zurlickgebaut.

. An Spitzentagen blockiert der Lkw-Rickstau die

Blumenaustrafse vollstandig; ein geordneter Ver-
kehrsfluss ist dann nicht mehr erkennbar.

. Eine an derselben Landesstrafse bereits umgesetz-

te, sichere Losung existiert — der Knoten Raiffei-
senstrafe, dimensioniert fiir dieselbe Belastung.

9 - Mafsnhahmen

9.2 Mogliche Mafinahmen

A - Sofort — gering-investiv, Umsetzung in Wochen

1. Vorgezogene Haltelinie und aufgeweiteter Rad-
aufstellstreifen (ARAS) an den signalisierten Kno-
ten Lustenauerhof und Blumenaustrafse: Radfah-
rende warten sichtbar vor dem Lkw.

2. Sichtfelder freihalten: Parkverbot im Sichtdreieck,
Rickschnitt von Hecken und Eckbepflanzung an
Blumenaustrafie, Quellenstrafse und Rheindorfer-
strafse; Heckenhohe auf das nach RVS zulassige
Mafs zurlicknehmen.

3. Konfliktflachen rot einfarben und Markierung
,Radfahrer kreuzen” zur Erh6hung der Auffalligkeit.

4. Mehrzweckstreifen durch Radfahrstreifen mit
Sperrlinie ersetzen, wo die Breite es zulasst — rei-
ne Markierungsmafsnahme.

5. Geschwindigkeitsiiberwachung in den Zeitfens-
tern mit der hochsten Unfalldichte (11 bis 15 Uhr
sowie 16 bis 19 Uhr, Donnerstag und Freitag).

6. Rotlichtiiberwachungsanlage am  Schutzweg
Gasthaus Linde — dokumentierte Rotlichtiiberfah-
rungen an einem Schulweg-Schutzweg; die Verhal-
tensanderung tritt an (berwachten Standorten
erfahrungsgemafs rasch ein.

7. Tempo 30 an den Knoten Gasthaus Linde und
Quellenstrafde — beide unibersichtlich, beide auf
Schul- und Seniorenwegen, an beiden ist die nach
RVS erforderliche Sichtweite bei 50 km/h nicht
einhaltbar (Kapitel 3.7, 4.4).
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8. Polizeilich geregelte Verkehrsleitung an der Blu-
menaustrafse bei absehbaren Rickstaulagen
(Schulschluss, Ferienbeginn, Zollspitzen), solange
die baulichen Mafsnahmen fehlen (Kapitel 8.1).

B - Baulich — mittelfristig, die eigentliche Losung

1. Geschiitzte Kreuzung (,Protected Intersection”)
an Blumenaustrafse und Lustenauerhof: Eckinseln
zwingen den Lkw zu langsamem, steilerem Abbie-
gen; die Radquerung wird 3 bis 5 Meter zurtickver-
setzt, sodass der Lenker den Radfahrer nach dem
Einlenken frontal sieht.

2. Durchgehende, baulich getrennte Radverkehrs-
fihrung im Sinne der RVS 03.02.13 statt Mischver-
kehr und Mehrzweckstreifen — Zielbreite 150 cm,
Referenz Raiffeisenstrafse mit 180 cm.

3. Sichere Querungsstellen mit Mittelinsel oder Fahr-
bahnanhebung an den Schutzwegen mit dokumen-
tierten Unfallen; Wiederherstellung der zurtickge-
bauten Mittelinsel beim Gasthaus Linde.

4. Gehsteige verbreitern, wo die nutzbare Breite un-
ter 100 cm liegt — Begegnungsverkehr und Barrie-
refreiheit sind dort heute nicht gegeben.

C - Signaltechnisch

1. Konfliktfreie Signalisierung an Lustenauerhof und
Blumenaustrafse: eigene Griinphase fiir Rad- und
Fufsverkehr, getrennt vom abbiegenden Kfz-Strom.

PRIORISIERUNGSVORSCHLAG

D-

1.

9 - MASSNAHMEN

Die zeitliche Trennung eliminiert den Konflikt voll-
standig.

. Uberpriifung der Ampelphasen insgesamt, mit

Wartezeit fiir Querende als eigenem Bewertungs-
kriterium.

Organisatorisch — Lkw und Zollverkehr

Abbiegeassistent-Pflicht beziehungsweise -For-
derung fir kommunale Flotten sowie — Uber Land
und Zoll — fir den regelmafsig verkehrenden Zoll-
verkehr.

. Flachenreserve sichern: frei werdende Zoll- und

Warteflachen fiir die geschlitzte Kreuzung reservie-
ren, bevor sie anderweitig verplant werden (Kapitel
7.4).

. Routing- und Abbiegeverbote fiir den Schwerver-

kehr prifen — als Erganzung, nicht als Ersatz der
baulichen Losung.

. Temporeduktion auf 40 km/h, punktuell 30 km/h —

fachlich zu begriinden mit der V85-Messung nach
Kapitel 3.7.

. Bypass an der L204 fiir den Lkw-Verkehr in die

Schweiz (Variante 1, Kapitel 7.5) — entlastet den
Knoten Blumenaustrafse und setzt keinen Riick-
gang des Zollverkehrs voraus.

9.3 Prioritaten

NR. MASSNAHME ORT WIRKUNG AUFWAND ZUSTANDIG
1 ARAS + vorgezogene Blumenaustrafie, hoch gering Land
Haltelinie Lustenauerhof (Strafsenerhalter)
2 Sichtfelder freihalten Blumenau-, hoch gering Gemeinde / Land
Quellen-,
Rheindorferstr.
3 Konfliktfreie Lustenauerhof, sehr hoch mittel Land
Signalisierung Blumenaustrafse
4 Geschlitzte Kreuzung Blumenaustrafse sehr hoch hoch Land
9.3 Prioritaten 85
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9 - MASSNAHMEN

NR. MASSNAHME ORT WIRKUNG AUFWAND ZUSTANDIG
5 Sichtweitenprifung  Damm-/Schillerstr.,, Voraussetzung gering Land
ausweiten Sitid/Rheinbriicke,
Lustenauerhof
6 V85-Messung 3 Querschnitte Voraussetzung gering Land (Abt. VIIb)
7 Flachenreserve Blumenaustrafse Voraussetzung gering Land / Bund
Zollamt sichern
8 Durchgehende gesamter Abschnitt sehr hoch hoch Land / Gemeinde
Radfiihrung,
Zielbreite 150 cm
9 Rotlichtiberwachung Schutzweg hoch gering BH / Land
Gasthaus Linde
10 Tempo 30 an den Linde, hoch gering BH / Land
Knoten Quellenstrafse
11 Bypass L204 fiir Lkw  Zollkreuzung sehr hoch mittel Land / Bund
in die Schweiz
12 Temporeduktion Ortsgebiet, mittel bis hoch gering BH / Land
40/30 punktuell

»Voraussetzung” bedeutet: ohne diese Grundlage lassen sich die lGibrigen Mafsnahmen nicht belastbar dimensionieren oder die
Gelegenheit ist danach vergangen.

9.3 Prioritaten
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10 Abschluss

ERKENNTNISSE - HANDLUNGSBEDARF -

10.1 Die wichtigsten Erkenntnisse

Die Gefahrdung ist dokumentiert, nicht behauptet.
190 polizeilich erfasste Unfalle mit Personenschaden
auf 1,3 Kilometern in 13 Jahren, davon 52 mit Fufs-
oder Radbeteiligung, drei Verkehrstote — alle drei mit
Lkw-Beteiligung.

Die Belastung ist gemessen. 19.907 Kfz im Jahresmit-
tel 2025, Rang 5 von 90 Landesstrafsen-Querschnit-
ten, Spitzentag 25.291 Kfz, Spitzenstunde 1.682 Kfz.
Die im Vorabzug genannten 12.400 Kfz waren eine zu
niedrig abgelesene Naherung und sind ersetzt.

Der Schwerverkehr ist der strukturelle Unterschied.
13,8 Prozent werktags, rund 2.700 Lkw je Werktag, an
einer Ortsdurchfahrt aufsergewdhnlich. Lkw sind an
8,4 Prozent der Unfalle beteiligt, aber an 100 Prozent
der tédlichen.

Der Strafdenraum passt nicht zur Belastung. Neun
von vierzehn gemessenen Radverkehrsquerschnitten
unter dem Zielwert, Gehsteige ab 60 Zentimetern,
Mehrzweckstreifen von 1,15 Metern bei einer Belas-
tung, die nach RVS eine bauliche Trennung verlangt.

An Spitzentagen versagt der Knoten sichtbar. Die Fo-
todokumentation vom Schulschlusstag zeigt die Blu-
menaustrafse durch Lkw-Rilickstau vollstandig blo-
ckiert, belegte Mittelabbiegespuren, ausscherende
Lkw und Uberholende Pkw — an einem Vormittag mit

hohem Kinderaufkommen.

Die Statistik hat die Orte vorhergesagt. Blumenau-
strafse und Lustenauerhof waren bereits 2013-2025
als Haufungsstellen ausgewiesen. Genau dort starben
2026 zwei Radfahrende.

10.2 Handlungsbedarf

Sofort — innerhalb weniger Wochen und ohne nen-
nenswerte Investition: aufgeweitete Radaufstellstrei-

10 - Abschluss
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10 - ABSCHLUSS

WEITERE SCHRITTE

fen und vorgezogene Haltelinien an den beiden Knoten
mit todlichen Unfallen, Freihalten der Sichtfelder, rote
Einfarbung der Konfliktflachen, gezielte Geschwindig-
keits- und Rotlichtiiberwachung in den nachgewiese-
nen Spitzenzeiten.

Kurzfristig — innerhalb eines Jahres: konfliktfreie Si-
gnalisierung an Lustenauerhof und Blumenaustrafde,
Ausweitung der Sichtweitenprifung auf die nicht un-
tersuchten Knoten, V85-Messung, Vorher-/Nachher-
Zahlung zur Zolldigitalisierung und Sicherung der Fla-
chenreserve.

Mittelfristig — geschiitzte Kreuzung an der Blumenau-
strafde, durchgehende und baulich getrennte Radver-
kehrsflihrung, sichere Querungsstellen, Verbreiterung
der schmalsten Gehsteige.

Auf eine Entlastung durch die S18 oder durch die Zoll-
digitalisierung kann dabei nicht gewartet werden.

10.3 Anregungen fiir weitere Schritte

1. Den Verkehrssicherheitsgipfel mit einer gemein-
samen Datengrundlage beginnen. Diese Studie
legt offen, was aus offentlich zuganglichen Quellen
belegbar ist; der amtliche Unfalldatenexport, die
Ganglinien der Zahlstelle 90551, eine V85-Mes-
sung und die Ausweitung der Sichtweitenprifung
schliefsen die verbleibenden Liicken.

2. Eine unabhéangige verkehrsplanerische Begutach-
tung der beiden Knoten mit tédlichen Unfallen be-
auftragen — wie von der Gemeinde selbst gefor-
dert.

3. Die Anrainererhebung auswerten und fortfiihren,
Dunkelfeld der
systematisch zu erfassen.

um das Beinaheunfalle

4. Ein Monitoring vereinbaren: Nach Umsetzung der
Sofortmafénahmen erneute Auswertung der Unfall-
und Zahldaten nach 12 und 24 Monaten.
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5. Die Schulwegsicherheit gesondert priifen —
Schulwegplan, Querungsstellen, Sichtverhaltnisse
aus Kinderhohe (Kapitel 6.2).

Lebensraum L203 Lustenau — Anrainerstudie zur Verbesserung der Sicherheit flir Fufsganger, Radfahrer und
Kinder. Vorabzug, Stand August 2026.

10.3 Anregungen fiir weitere Schritte 88
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ANHANG A - QUELLEN

Anhang A - Quellen, Methodik und Grenzen

A.1 Methodik

Grundlage der flachigen Auswertung ist der offene Un-
fallatlas der Statistik Austria: alle polizeilich erfassten
Strafdenverkehrsunfalle mit Personenschaden der
Jahre 2013 bis 2025 entlang der L203 Reichsstrafse.
Uber die Kartenschnittstelle (Layer UDM_POINT) wurde
fir jeden Unfall der volle Merkmalssatz bezogen und
positionsbasiert den sieben Bereichen zugeordnet. Die
Zuordnung zum Korridor erfolgte tiber einen Abstands-
filter von hochstens 30 Metern zur Strafsenachse.

Die Verkehrsdaten stammen aus den Kennwerten der
Vorarlberg (at-
las.vorarlberg.at), ausgewertet flir die Zahlstelle
90551 iber 52 Monate von Januar 2022 bis April
2026. Ausgewertet wurden Gesamtquerschnitt und

Verkehrszahlstellen des Landes

Richtungswerte, getrennt nach Pkw- und Lkw-ahnli-
chen Fahrzeugen sowie nach den Wochentagsgruppen
Mo-So, Di-Do und Sonn-/Feiertag. Die Zuordnung der
Zahlstelle zum Untersuchungsgebiet wurde geome-
trisch geprift: Der Abstand zur
Strafsenachse betragt rund 8 Meter.

ausgewerteten

Die Querschnittsvermessung erfolgte im August 2026
ortlich an Stellen mit erkennbaren Querschnittsande-
rungen, Engstellen oder auffalligen Radverkehrsfiih-
rungen. Sie ist eine Stichprobe, keine durchgehende
Vermessung.

A.2 Grenzen des Datensatzes

- Erfasst sind ausschliefslich polizeilich registrierte
Unfélle mit Personenschaden. Sachschaden und
Beinaheunfalle fehlen (Dunkelfeld).

- Der Atlas reicht nur bis 2025. Die beiden todlichen
Radunfalle des Jahres 2026 sind nicht enthalten.
Die amtliche Schwerebilanz unterzeichnet damit die
aktuelle Gefahrdungslage.

- Die Koordinaten sind aus Datenschutzgriinden ge-
rundet; die Bereichszuordnung tragt eine Unscharfe
von wenigen Metern.

Anhang A - Quellen

- Die Merkmale wurden punktweise lber die 6ffentli-
che GetFeatureInfo-Schnittstelle bezogen (kein
amtlicher Bulk-Export; der WFS-Datendienst ist de-
aktiviert). Die Schnittstelle liefert je Abfrage hochs-
tens zehn Punkte; dicht belegte Knoten wurden
durch adaptive Verfeinerung vollstandig erfasst.

- Die Verkehrszdhlwerte sind Messwerte der amtli-
chen Zahlstelle, jedoch als DTV-Kennwerte gerun-
det veroffentlicht. Der Jahreswert 2026 umfasst nur
Januar bis April.

- ,Lkw-ahnlich” ist eine Grofienklasse nach RVS

02.01.12, kein Emissions- oder Antriebsmerkmal.

- Die RVS-Schwellenwerte stammen aus frei zugang-
lichen Landes-Leitfaden, welche die kostenpflichti-
gen RVS umsetzen.

- Die Werte sind reproduzierbar, aber ohne Gewabhr;
vor amtlicher Verwendung sind sie mit einem
behordlichen Export abzugleichen.

A.3 Quellenverzeichnis

1. Statistik Austria — Unfallatlas. Strafsenverkehrs-
unfalle mit Personenschaden, Merkmalsauszug je
Unfall (Layer UDM_POINT). statistik.at/atlas/ver-
kehrsunfall. Eigene Auswertung, Stand Juli 2026.

2. Land Vorarlberg — Verkehrszdhlstellen. at-
las.vorarlberg.at, DTV-Kennwerte nach RVS
02.01.12, Zahlstellen 90551 (L203 Bereich Zoll-
amt) und 90561 (L204 Grenze), Zeitraum Januar
2022 bis April 2026; Grenziibergange Werktags-
werte 2024. Rohdaten dieser Studie beigefligt.

3. Amt der Vorarlberger Landesregierung —
Mobilitatsbericht 2023. Verkehrsentwicklung und
Guterverkehrserhebung, Grenziibergange.

4. VOGIS-Geodatendienst des Landes Vorarlberg.

Layer verkehrsin-

fo _geschwindigkeit landesstrasse, ver-
kehrsinfo_beschraenkungen, verkehrs-
zaehlstellen. Abfrage Juli 2026.
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. RVS 02.01.12 -

5. Land Vorarlberg / Umweltbundesamt — Luftmess-

station Lustenau Zollamt, NO,-Jahresmittelwerte.

. Eigene Bestandsdokumentation und Vermessung,
Juli und August 2026: Korridoranalyse km 10,7—
12,1, Knoten Blumenaustrafse, Quellen-/Rheindor-
ferstrafde, Gasthaus Linde, Zollkreuzung; Referenz-
beispiel L203/Raiffeisenstrafse; Fotodokumentati-
on Schulschlusstag 10.07.2026; Luftbildvergleiche
VOGIS 2009-2022.

. ASFINAG-Prognosewerte S18, Planungsstand Ok-
tober 2023.

Verkehrserhebungen. RVS
03.02.12 — Fufsgangerverkehr. RVS 03.02.13 —
Radverkehr. RVS 03.03.31 — Querschnitte. RVS

A.3 Quellenverzeichnis

- VERKEHRSSICHERHEITSANALYSE

10.

11.

12.

ANHANG A - QUELLEN

03.05.12 — Plangleiche Knoten. RVS 05.04.31 —
Lichtsignalanlagen. RLS-90 — Larmberechnung.

. VO (EU) 2019/2144 (General Safety Regulation),

Abbiege- und Toter-Winkel-Assistent.

Smart Border Austria — BMF und Land Vorarlberg,
Pressemappe 08.04.2022; ORF Vorarlberg zur Um-
setzung.

Berichterstattung zu den Einzelfallen — siehe An-
hang B, jeder Fall mit Fundstelle.

Marktgemeinde Lustenau — Forderungen 2024
und 2026; Verkehrsdatenerfassung im Ortszentrum
seit 2021.
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ANHANG B - CHRONIK

Anhang B - Chronik der dokumentierten Falle

Die folgende Chronik erganzt die amtliche Statistik um den Unfallhergang und um die Falle des Jahres 2026, die im offenen Atlas

noch nicht enthalten sind. Datums- und Ortsangaben sind aus den Quellen Gbernommen; die Verletzungsschwere ist je Quelle

wiedergegeben und kann von der amtlichen Kategorisierung abweichen.

B.1 Todliche Unfalle am Korridor

4. Mai 2020 — Reichsstrafse km 11,485, Schutzweg
Héhe Supermarkt (etwa Rheindorferstrafde). Todlich.
Fufsganger (59). Ein Sattel-/Tankzug fuhr Richtung
Norden; der Lenker sah den Mann trotz Vollbremsung
zu spat. Dieser Fall ist einer der 190 in der amtlichen
Statistik und bestatigt den Befund ,,Schutzweg wird zu
spat wahrgenommen”. Quellen: vn.at; ORF Vorarlberg
3047074.

8. Mai 2026, 13:35 — Reichsstrafie km 11,22 x
Blumenaustrafde. Todlich. Radfahrer. Lkw als Rechts-
abbieger in die Blumenaustrafse, Radfahrer am Rad-
streifen geradeaus, seitliche Kollision (Rechtsabbiege-
und Toter-Winkel-Konflikt, Typ 1). Liegt nach dem Sta-
10160543; ORF

tistikzeitraum. Quellen: vol.at

Vorarlberg 3353448.

12. Juni 2026, 13:49 — Reichsstrafde x Bahnhofstra-
f3e, ,Lustenauer Hof” (Ampel). Todlich. Radfahrerin
(64), Lkw-Lenker (48). Der Lkw hielt bei Rot und fuhr
bei Griin halblinks Richtung Bahnhofstrafse; die Rad-
fahrerin geriet vor das Fahrzeug und wurde frontal er-
fasst (Linksabbiegekonflikt, Typ 2). Liegt nach dem
Statistikzeitraum. Quellen: vol.at 10246997; ORF

Vorarlberg 3358311.

B.2 Weitere dokumentierte Falle mit
ungeschiitzten Verkehrsteilnehmern

16. Juni 2026, 08:45 — Reichsstrafie x Blumenau-
strafde. Handverletzung. E-Biker (50). Lkw bog links in
die Blumenaustrafse ab und Ubersah den entgegen-
kommenden E-Biker; Notbremsung und Sturz. Binnen
finf Wochen der zweite Lkw-Rad-Konflikt an dersel-
ben Kreuzung. Quelle: vol.at 10261424,

9. Marz 2026, 18:30 — Reichsstrafde nahe Kreuzung
L204 (Nordbereich). Verletzt. Fufsganger (73), Pkw-

Anhang B - Chronik

Lenker (25). Der Fufsganger querte die Fahrbahn un-
vermittelt von links, wurde erfasst und auf den Geh-
steig geschleudert. Quelle: vol.at 10039457.

3. Juni 2019, 20:28 — L203 Lustenau (Ort unprazise).
Schwer. Mopedfahrerin (16), Kollision mit Pkw, schwe-
re Unterschenkelverletzung. Quelle: vol.at 6236323.

B.3 Belege an den nicht untersuchten
Knoten

29. April 2023, 21:45 — Reichsstrafde x Schillerstra-
f3e. Zwei Leichtverletzte. Beim Einbiegen aus der
Schillerstrafse wurde der bevorrangte Pkw (ibersehen
(Vorrangverletzung, Alkoholisierung). Quelle: ORF

Vorarlberg 3205283.

10. Marz 2018, 16:30 — Reichsstrafse Hohe Gasthof

Kronele, Abzweig Dammstrafie. Fiinf Verletzte,
davon eine Person schwer. Beim Linksabbiegen in die
Dammestrafse Kollision mit dem entgegenkommenden

Fahrzeug. Quelle: ORF Vorarlberg 2900356.

B.4 Politischer Kontext

25. Juni 2026 — Forderung eines Verkehrssicher-
heitsgipfels fiir die L203 durch die Marktgemeinde
Lustenau: Kreuzungen sicherer gestalten, bekannte
Gefahrenstellen entscharfen, verstarkte Geschwindig-
keitskontrollen. Teilnehmer unter anderem Land Vor-
arlberg, Bezirkshauptmannschaft, Polizei und ausdri-
cklich unabhangige Verkehrsplaner. Quellen: vol.at
10277876; ORF Vorarlberg 3359926.

2024 — Friihere Sofortmaf3nahmen-Forderung: Lkw-
Nachtfahrverbot, Tempo maximal 40 (punktuell 30)
auf Landesstrafsen, Dosierungskonzept, sichere Que-
rungen sowie eine Passerelle Gber die L203. Quelle:
lustenau.at.
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2. Juli 2026 — Bekraftigung der Forderungen durch  blen Stellen, etwa vor Schulen und Kindergarten.
die Lustenauer Koalitionspartner: sicherere Kreuzun-  Quelle: meinbezirk.at.

gen, Uberpriifung der Ampelphasen, Verbesserungen
3. August 2026 — Start der digitalen Zollabfertigung

in Lustenau, Regelbetrieb ab 1. Dezember 2026
(Kapitel 7).

fir den Rad- und Fufdverkehr, verstarkte Geschwindig-
keitskontrollen sowie Tempoanpassungen an sensi-
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